CATAB,C.D 40-1 PARIS CHARLES DE GAULLE LFPG

12NOV 15 GENERALITES
PROCEDURES APPLICABLES EN REGION DE CONTROLE TERMINALE DE PARIS
Organismes assurant le service du contrdle de la circulation aérienne
PARIS ACC assure le service de CTL a l'intérieur de certaines parties de la TMA PARIS.
DE GAULLE APP et ORLY APP assurent le service de CTL dans certaines parties de la TMA PARIS définies ci-apres.
DE GAULLE APP assure le service de CTL des ACFT au DEP et a destination des AD de P. CH. DE GAULLE, P LE BOURGET,
PONTOISE et CREIL. ORLY APP assure le service de CTL des ACFT au DEP et a destination des AD de P. ORLY, VILLACOUBLAY
et TOUSSUS LE NOBLE.Pour les AD de BEAUVAIS, EVREUX, MELUN et ROUEN, les organismes assurant le service de CTL sont
indiqués dans leurs volets respectifs.
CALAGE ALTIMETRIQUE Dans la TMA PARIS, Ialtitude de transition (TA) est fixée & 5000 ft AMSL.
PROCEDURES
Modalités d'utilisation des pistes
Dans les deux configurations d'utilisation des pistes, face a FOuest ou face & Est :
-les pistes 08R/26L et 09L/27R sont principalement utilisées pour les atterrissages ;
-les pistes 08L/26R et 09R/27L sont principalement utilisées pour les décollages.
Hors LVP, l'autorisation d'atterrissage est effectuée de maniére anticipée (cf RCA 3 § 5.6.6.3 et 5.6.6.4) au premier contact avec la tour
de contréle, un nombre d'aéronefs maximal de quatre peut recevoir une clairance anticipée, la tour effectuant un suivi radar et/ou visuel
du bon dégagement des servitudes par le précédent.
En LVP lautorisation d'atterrissage peut étre retardée jusqu'a ce que I'aéronef en approche soit parvenu & 1NM du seuil de piste
Les atterrissages sont effectués de maniére simultanée et indépendante. Il en est de méme pour les décollages
Equipement
Transpondeur : Le transpondeur A + C est obligatoire pour les vols CAG IFR en TMA PARIS.
Récepteur DME : Le récepteur DME est obligatoire pour tous les ACFT en CAG IFR devant pénétrer dans les espaces désignés
ci-dessous : a) Espace ayant pour limites latérales celles de la TMA PARIS et pour limites verticales le FL 100 et le FL 195.
b) Espaces gérés par les APP de PARIS ORLY et PARIS CHARLES DE GAULLE définis ci-apres
En cas de panne du récepteur de bord, informer les organismes de CTL de la C.A.
ITINERAIRES NORMALISES D’ARRIVEES AUX INSTRUMENTS
Alarrivée a PARIS CHARLES DE GAULLE, tous les secteurs de la TMA PARIS sont dotés exclusivement de STAR RNAV.
Domaine d’application
Les itinéraires normalisés d'arrivées (STAR) RNAV débutent a un point de navigation situé sur le réseau « En Route » et se terminent
a un point de début d'approche initiale (IAF) desservant l'aérodrome de destination.
Les STAR sont définies par une route associée & un profil comprenant des contraintes de niveau de vol et de vitesse.
Ces contraintes sont des informations permettant au pilote de prévoir le profil de descente probable.
En cas d'attente prévue , ne pas tenir compte des contraintes de niveau de vol publiées a lAF : se conformer au niveau de vol assigné
par 'ATC pour exécuter lattente.
Protection et emploi du radar
Pour aéronefs de catégories A.B.C.D.
Ces itinéraires sont protégés pour une navigation RNAV 1 basée sur les capteurs GNSS et/ou DME/DME.
Tous les points de cheminements (WP) sont des points a anticipation de virage hormis les points délivrés sur clairance ATC servant
de base & un circuit d'attente.
Les circuits d'attente « En-Route » et ceux basés sur un IAF sont protégés principalement en RNAV “mode manuel” mais également
en navigation conventionnelle entre les FLO70 et FL110 lorsque linfrastructure de radionavigation le permet.
Lorganisme ATC assure de maniére permanente les services radar.
Equipement des aéronefs
Dans tous les cas, il appartient a I'exploitant de s'assurer que I'équipement RNAV des aéronefs répond de maniere convenable
et appropriée aux exigences de performance sur la route & suivre et qu'il est conforme aux conditions minimales requises dans la
documentation aéronautique AIP France GEN 1.5-2.
Utilisation
Les itinéraires normalisés d'arrivées STAR sont publiés «<RNAV» et sont utilisables en mode de navigation «RNAV1» basé sur les
capteurs GNSS et/ou DME/DME. En cas de perte de capacité RNAV, le pilote doit s'annoncer “Impossible RNAV 1 dés le début
de la perte de précision de navigation requise afin de bénéficier du guidage radar.La portée de la « clairance STAR » ne concerne
que le suivi de la route publiée. Tout changement de niveau de vol et de vitesse doit faire I'objet d'uneclairance délivrée a l'nitiative de
I'organisme ATC ou sur demande du pilote. Sur STAR ou en guidage radar, le pilote doit adapter le profil de descente afin de respecter
les contraintes publiées.En cas d'impossibilité, il doitimmédiatement en aviser l'organisme ATC.
Limitation de vitesse : Dans les TMA PARIS de classe A (parties 2 a 10), la vitesse est limitée a IAS 250 kt en dessous du FL 100 sauf
clairance explicite et a linitiative du contrle uniquement. Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des raisons techniques ou de qualité
de vol ne peuvent maintenir 250 kt, une vitesse plus élevée est possible apres accord du contréle.

DIRCAM AMDT 13/15 CHG : Annonces RNAV. ©



CATAB,C,D 40-2 PARIS CHARLES DE GAULLE LFPG
12 NOV 15 GENERALITES

Dispositions particuliere applicables jusqu’au 10/11/2016

Lensemble des itinéraires normalisés d'arrivées (STAR) et des procédures d'attente aux instruments déclarées utiisables en RNAV1 peuvent
étre suivies par des aéronefs équipés d'un systeme de navigation de surface non approuvé RNAV 1 sous réserve dobserver les conditions
techniques et opérationnelles suivantes :

- Une base de données contenant les aides a la navigation, les points de cheminement et les trajectoires codées des procédures pour la zone
concernée.

- Un affichage de lindication de la période de validité de la base de données.

- Lélaboration de la position de laéronef a partir de capteurs GNSS ou DME/DME dans le calculateur de navigation.

- Une sensibilité d'écart de route de lindicateur (Horizontal Situation Indicator : HSI ou équivalent) sur les segments de procédures aux
instruments de +- 1 NM.

- Un affichage de lidentification du point de cheminement actif.

- La possibilité dincorporer dans le plan de vol du systeme de navigation la procédure publiée compléte par simple sélection du nom de la
procédure.

- Une sélection automatique des aides a la navigation (DME et VOR) utiisées par le systeme RNAV pour établir la position de 'aéronef.

- Lafonction « Direct to ».

- La possibilité denchainer automatiquement les branches de navigation et d'effectuer les anticipations de virage («fly-overs ou «fly-by »).

- Le pilote s'annonce “non conforme RNAV 1” dés le premier contact avec PARIS ACC. Il lui sera attribué une STAR RNAV, la précision de
navigation sera vérifiée par FATC sous surveillance radar.

Panne de radiocommunication

Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d'atterrissage connue ou estimée.

En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale. Se présenter a [lAF au demnier niveau assigné pour lequel il y a eu accusé de réception s'i
est utilisable dans 'attente ou a défaut au niveau le plus élevé de lattente.

Attendre a ce niveau jusqua la plus tardive des heures suivantes :

.HAP

.Heure d'amivée dans l'attente plus 10 minutes, puis descendre dans le secteur d'attente jusqu'au niveau spécifié de début d'approche initiale.
Quitter [1AF & ce niveau pour entreprendre la procédure d'approche jusqu'a latterrissage.

Particularité des arrivées LFPG par MOBRO en face a 'Ouest

Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d'atterrissage connue ou estimée.

En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale.

Se présenter a l|AF au demier niveau assigné pour lequel il y a eu accusé de réception.

En atteignant MOBRO, ne pas rejoindre l'attente MOPAR mais quitter directement I'AF MOBRO a ce niveau pour entreprendre la
procédure d'approche jusqu’a l'atterrissage.

Particularité des arrivées LFPG par VEBEK en face a 'Ouest

Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d'atterrissage connue ou estimée.

En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale.

Se présenter a l|AF au demier niveau assigné pour lequel il y a eu accusé de réception.

En atteignant VEBEK, ne pas rejoindre I'attente LORNI mais quitter directement FIAF VEBEK a ce niveau pour entreprendre la
procédure d'approche jusqu'a l'atterrissage.

Service automatique d'information de région terminale (ATIS)

Le service automatique dlinformation de région terminale (ATIS) est diffusé par liaison de données en conformité aux modalités précisées dans
la documentation aéronautique AIP France ENR 1.5 12,

ltinéraires normalisés de départ aux instruments (SID)

Ces ftinéraires sont décrits dans les pages 80-x.

Services Radar

L’ACC Paris et les organismes de controle d’Approche de PARIS CHARLES DE GAULLE, PARIS ORLY, VILLACOUBLAY VELIZY et du
BOURGET assurent les services Radar.

CLASSEMENT DE LATMA PARIS

Le classement des espaces a lintérieur de la TMA PARIS est décriten ENR 2

PARTIES DE LATMA PARIS GEREES PAR LES APPROCHES

Guidage RADAR

Les alttudes minimales de sécurité radar et les limites latérales des aires associées sont décrites en AD2 LFPG AMSRILFPO AMSR.
ITINERAIRES NORMALISES DE DEPART (SID)

Désignation des départs normalisés

La désignation des départs normalisés est dépendante de la configuration de PARIS ORLY et de PARIS CHARLES DE GAULLE (voir
généralités SID : 80-1 a 80-3).
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POGO

Définition

Les tinéraires normalisés de liaison entre les AD a lintérieur des l'espaces gérés par les APP de PARIS CHARLES DE GAULLE, PARIS ORLY,
VILLACOUBLAY etles AD voisins sont appelés «POGO».

Ces POGO comportent un segment de montée initiale ou un départ omnidirectionnel suivi d'un itinéraire de raccordement en navigation
conventionnelle pour rejoindre la procédure d'approche finale de FAD de destination.

Ces itinéraires ne comportant pas de procédures d'attente, les délais éventuels sont résorbés dans la plupart des cas avant la mise en route.
Plan de vol

Mentionner DCT dans la case 15 et POGO dans la case 18.

Utilisation

Les exploitants aériens doivent planifier Theure d'arrivée a PARIS CHARLES DE GAULLE dans les périodes suivantes (heures locales) :
Avant 0730, de 0930 & 1030, de 1230 & 1345, de 1515 & 1630, apreés 1830.

VOLS VFR DANS LES ESPACES GERES PAR LES APPROCHES

Des vols VFR peuvent étre admis dans les espaces gérés par les approches :

Dans la CTR PARIS de classe D coexistant avec la zone réglementée LF-R 275 PARIS

- Hélicopteres :

Sur les itinéraires dérogatoires spécifiques.

Description et conditions d'utilisation de ces itinéraires :

Voir carte AVUE H LFPG et carte aéronautique au 1/100 000 éme (Annexe a l'arrété du 8 févier 1984 modifié) “ITINERAIRES
HELICOPTERES’.

- Avions :

Sur les itinéraires dont les conditions d’utilisation sont décrites dans la carte AVUE LFPG.

- Vols spéciaux (missions photo, travail aérien) : Sur demande avec préavis minimum de 5 jours ouvrés au SNA-RP/CDG/
SE/Subdivision Controle.

E-mail : Ifpg-ctl @aviation-civile.gouv.fr

Télécopie : 01 74 37 86 19

Voir également AIP ENR 5.1 : conditions de pénétration de la zone réglementée LF-R 275 PARIS.

Dans les TMA PARIS de classe A

Activités de loisirs aériens :

Les planeurs et aéronefs utilisés par les aéroclubs signataires d’un protocole avec 'approche de PARIS CHARLES DE
GAULLE peuvent évoluer dans les zones réglementées dédiées a cet usage (zones LFR 3100 a LF-R 3106 pour les
planeurs).

Pendant leurs périodes d’activité ces zones se substituent aux portions de 'espace aérien de classe A avec lesquelles
elles interférent. Les approches gestionnaires des TMA PARIS de classe A assurent le contournement de ces zones par les
aéronefs placés sous leur responsabilité.

PLANS DE VOL

Laéroport de PARIS CHARLES DE GAULLE est un aéroport coordonné au sens du réglement communautaire
95/93 du 18 janvier 1993 modifié par le reglement 793/2004 du 21 avril 2004, désigné par arrété du Ministre chargé
de l'aviation civile. Tout atterrissage et tout décollage a partir de cet aéroport doit impérativement faire 'objet d’'une
attribution préalable de créneau horaire aéroportuaire par I'association COHOR .

Pour un vol ne relevant pas d’une série de créneau (vol non régulier) a I'arrivée ou au départ de PARIS CHARLES DE
GAULLE, il est obligatoire de renseigner le champ 18 du plan de vol avec le numéro d’autorisation

attribué par COHOR, conformément aux instructions figurant dans 'AIP France ENR 1.10 (§ 1.10.2).
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RESTRICTIONS D’EXPLOITATION VISANT A LATTENUATION DES NUISANCES PHONIQUES

Les restrictions d'exploitation instituées en vue d'atténuer les nuisances phoniques associées a un aéroport relévent de
trois catégories.

1 - les restrictions d'utilisation de 'aérodrome,

2 - les restrictions d'utilisation des aéronefs,

3 - les restrictions applicables en matiere de circulation aérienne.

Pour I'aéroport de PARIS CHARLES DE GAULLE, ces restrictions sont les suivantes :

1- RESTRICTION D’UTILISATION DE LAD

1.1 Restrictions permanentes d’accés
-Un avion ne peut étre exploité sur les aéroports de la France métropolitaine que s'il est muni d'un certificat acoustique
attestant sa conformité aux normes énoncées dans la deuxieme édition (1988) de I'annexe 16 a la convention relative a
I'aviation civile internationale, volume 1, deuxiéme partie, chapitre 3.
-Cette interdiction s’applique aux avions a réaction subsoniques civils dont la masse maximale au décollage est égale ou
supérieure a 34 000 kg ou dont 'aménagement intérieur maximal certifié pour le type donné de I'avion comporte plus de
dix-neuf sieges passagers a 'exclusion de tout siege réservé a I'équipage.

1.2 Restrictions permanente d’acces pour les appareils chapitre 2
1.2.1Les aéronefs équipés de turboréacteurs conforme aux normes énoncées al’annexe 16 de la convention relative
a l'aviation civile internationale du 07décembre 1944, volume 1, 2émepartie, chapitre 2, sont interdits.
1.2.2 Ces dispositions ne font pas obstacle a I'atterrissage ou au décollage desaéronefs suivants :
- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;
- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité de vol ;
- aéronefs mentionnés au deuxiéme alinéa de I'article L.6100-1 du code des transports ;
- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux.
1.2.3 Le commandant de bord ne peut déroger aux regles établies en 1.2.1 ques'il juge absolument nécessaire pour des
raisons de sécurité du vol.
1.2.4 Par ailleurs, I'organisme de contrdle de la circulation aérienne peut, pour des motifs de sécurité de vol, délivrer des
clairances dérogeant aux régles établies en 1.2.1.
1.2.5 Des dérogations aux regles établies aux 1.2.1 peuvent étre accordées dans des circonstances exceptionnelles, pour
des raisons tenant a la sécurité des vols, par le ministre chargé de I'aviation civile, aprés demande du responsable du vol,
propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercial de I'aéronef.

1.3 Restriction permanente d’accés pour les appareils certifiés chapitre 3 avec une marge cumulée
inférieure a 5 EPNdB
1.3.1 Les aéronefs équipés de turboréacteurs conforme aux normes énoncées a I'annexe 16 de la convention relative a
I'aviation civile internationale du 07 décembre 1944, volume 1, 2emepartie, chapitre 3 avec une marge cumulée inférieure
a 5 EPNdB sont interdits.
1.3.2 Ces dispositions ne font pas obstacle a I'atterrissage ou au décollage des aéronefs suivants :
- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;
- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité de vol ;
- aéronefs mentionnés au deuxiéme alinéa de I'article L.6100-1 du codedes transports ;- aéronefs effectuant des vols
gouvernementaux.
1.3.3 Le commandant de bord ne peut déroger aux régles établies en 1.3.1 que s'il juge absolument nécessaire pour des
raisons de sécurité du vol.
1.3.4 Par ailleurs, I'organisme de contrdle de la circulation aérienne peut, pour des motifs de sécurité de vol, délivrer des
clairances dérogeant aux réglesétablies en 1.3.1.
1.3.5 Des dérogations aux regles établies aux 1.3.1 peuvent étre accordées dans des circonstances exceptionnelles, pour
des raisons tenant a la sécurité des vols, par le ministre chargé de I'aviation civile, aprés demande du responsable du vol,
propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercialde I'aéronef.
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1.4 Restriction d’acces de nuit pour les appareils certifiés chapitre 3 avec une marge cumulée inférieure a 8 PNdB

1.4.1 Aucun aéronef équipé de turboréacteurs conforme aux normes énoncées al'annexe 16 de la convention relative a
I'aviation civile internationale du 07décembre 1944, volume 1, 2émepartie, chapitre 3 avec une marge cumulée inférieure
a 8 EPNdB, ne peut :

- atterrir entre 22h00 et 06h00, heures locales ;

- quitter le point de stationnement, en vue d’'un décollage, entre 22h00 et06h00, heures locales.

1.4.2 Ces dispositions ne font pas obstacle a I'atterrissage ou au décollage des aéronefs suivants :

- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;

- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité de vol ;

- aéronefs mentionnés au deuxiéme alinéa de I'article L.6100-1 du codedes transports ;

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux.

1.4.3 Le commandant de bord ne peut déroger aux regles établies en 1.4.1 que s'il juge absolument nécessaire pour des
raisons de sécurité du vol.

1.4.4 Par ailleurs, I'organisme de contréle de la circulation aérienne peut, pourdes motifs de sécurité de vol, délivrer des
clairances dérogeant aux régles établies en 1.4.1.

1.4.5 Des dérogations aux regles établies aux 1.4.1 peuvent étre accordées dans des circonstances exceptionnelles, pour
des raisons tenant & la sécurité des vols, par le ministre chargé de I'aviation civile, aprés demande du responsable du vol,
propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercial de I'aéronef.

1.5 Restriction d’accés de nuit pour les appareils certifiés chapitre 3 avecune marge cumulée inférieure a 10
EPNdB, a compter du 30 mars 2014

1.5.1 Aucun aéronef équipé de turboréacteurs conforme aux normes énoncées a 'annexe 16 de la convention relative a
I'aviation civile internationale du 07décembre 1944, volume 1, 2émepartie, chapitre 3 avec une marge cumulée inférieure
a 10 EPNdB, ne peut :

- atterrir entre 22h00 et 06h00, heures locales ;

- quitter le point de stationnement, en vue d’un décollage, entre 22h00 et 06h00, heures locales.

1.5.2 Ces dispositions ne font pas obstacle a I'atterrissage ou au décollage des aéronefs suivants :

- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;

- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité de vol ;

- aéronefs mentionnés au deuxiéme alinéa de I'article L.6100-1 du code des transports ;

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux.

1.5.3 Le commandant de bord ne peut déroger aux regles établies en 1.5.1 que s'il juge absolument nécessaire pour des
raisons de sécurité du vol.

1.5.4 Par ailleurs, I'organisme de contréle de la circulation aérienne peut, pourdes motifs de sécurité de vol, délivrer des
clairances dérogeant aux régles établies en 1.5.1.

1.5.5 Des dérogations aux regles établies aux 1.5.1 peuvent étre accordées dans des circonstances exceptionnelles, pour
des raisons tenant & la sécurité des vols, par le ministre chargé de I'aviation civile, aprés demande du responsable du vol,
propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercialde 'aéronef.

1.6 Essais de moteurs

Les essais de moteurs ne peuvent étre effectués qu'a des emplacements déterminés et suivant des modalités définies par
Aéroports de Paris.

On désigne par ‘essais de moteurs’ toute opération effectuée sur un aéronef a I'arrét, au cours de laguelle ses moteurs
fonctionnent pendant plus de 5 minutes ou a une puissance supérieure a celle utilisée pour les séquences de mise en route
et de roulage.

Aucun essai ne peut étre effectué entre 22h00 et 06h00, heures locales.

Des dérogations peuvent étre accordées entre 22h00 et 23h00 d’une part et 05h00 et 06h00 d’'autre part, heures locales,
dans des circonstances exceptionnelles pour des raisons tenant a la sécurité des vols, par le ministre chargé de 'aviation
civile, apres demande du responsable du vol,propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercial de I'aéronef.
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1.7 Interdiction des décollages non programmés de nuit

1.7.1 En vue de réduire les nuisance sonores sur 'aérodrome de Paris-Charlesde Gaulle, le décollage d’un aéronef de cette
plate-forme entre 0 heure et4h59, heures locales de départ du point de stationnement, est interdit s'iln’a pas fait 'objet de
I'attribution d’'un créneau horaire (COHOR) de départdans ladite plage horaire le jour en question.

1.7.2 Les dispositions prévues a I'article précédent ne font pas obstacle, audécollage, a titre exceptionnel, des aéronefs
suivants :

- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;

- aéronefs mentionnés a l'article L.6100-1 du code des transports ;

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux.

- aéronefs en situation d’urgence tenant & des raisons de sécurité de vol et des personnes;

1.8 Restrictions de nuit pour les appareils dépassant certains niveaux de bruit

1.8.1 Aucun aéronef dont le niveau de bruit certifié au point dit de survol,conformément aux normes énoncées a 'annexe
16 de la convention relati-ve a I'aviation civile internationale du 07 décembre 1944, est supérieur a la valeur de 99 EPNdB
ne peut décoller de 'aérodrome de Paris-Charles deGaulle entre 0 heure et 4h59, heures locales de départ du point de
station-nement.

1.8.2 Aucun aéronef dont le niveau de bruit certifié au point dit d’approche,conformément aux normes énoncées a I'annexe
16 de la convention relati-ve a l'aviation civile internationale du 7 décembre 1944, est supérieur a la valeur de 104,5 EPNdB
ne peut atterrir de I'aérodrome de Paris-Charles deGaulle entre 0h30 et 05h29, heures locales d'arrivée sur laire de
stationne-ment.

1.8.3 Un exploitant qui en fait la demande peut obtenir l'autorisation d’opérer desmouvements d’aéronefs dans les
plages horaires visées aux 1.8.1 et 1.8.2 des lors qu’'une méthode de conduite de vol reproductible permet un impact
environnemental reconnu par le ministre chargé de I'aviation civile équiva-lent & celui d'un avion dont la valeur de certification
acoustique correspon-drait a celle mentionnée au 1.8.1 ou 1.8.2.A I'appui de sa demande, I'exploitant présente au ministre
chargé de I'avia-tion civile un dossier comprenant notamment :- la définition des procédures correspondantes de décollage
ou d'afterrissa-ge;- les dispositions prises par I'exploitant pour se conformer & la méthode de conduite du vol approuvée et
permettre le controle de 'administration. Lautorité de contréle des nuisances sonores aéroportuaires est consultée, pour
avis, sur ce dossier.

1.8.4 Les dispositions prévues au 1.8.1 et 1.8.2 ne font pas obstacle a I'atterris-sage ou au décollage, a titre exceptionnel,
des aéronefs suivants :

- aéronefs effectuant des missions de caractére sanitaire ou humanitaire ;

- aéronefs mentionnés a I'article L.6100-1 du code des transports ;

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux ;

- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité des volset des personnes.

DIRCAM AMDT 10/13 CHG : Restriction d'utilisation de I'AD. ©
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1.5-Restrictions dutilisation des pistes

Sauf en cas de fermeture totale ou partielle de la RWY 27L, la RWY 26R n’est utilisable au TKOF que par les ACFT classés
chapitre 3 qui effectuent un DEP vers 'Ouest ou qui virent a gauche apres la montée initiale.

1.6-Essais de moteurs

-lls ne peuvent étre effectués qu'a des emplacements déterminés et suivant des modalités définies par 'ADP.

-On désigne par «essais de moteurs» toute opération effectuée sur un ACFT a I'arrét, au cours de laquelle ses moteurs
fonctionnent pendant plus de 5 min ou a une puissance supérieure a celle utilisée pour les séquences de mise en route et
de roulage.

-Aucun essai de moteurs ne peut étre effectué entre 22h00 et 06h00 locale.

-Des dérogations peuvent étre accordées entre 2200 et 2300 locale d’une part et 0500 et 0600 locale d’autre part, dans des
circonstances exceptionnelles pour des raisons tenant a la sécurité des vols, par le ministre chargé de 'aviation civile, aprés
demande du responsable du vol, propriétaire, exploitant technique ou exploitant commercial de 'ACFT.

2 -RESTRICTIONS D’UTILISATION DES AERONEFS

2.1 Procédures opérationnelles de décollage

Les procédures opérationnelles de décollage & moindre bruit suivantes doivent étre appliquées par les pilotes au départ de

I'aéroport de CDG :

D’'une maniére générale, le vol doit étre conduit (en fonction des normes opérationnelles propres & chaque aéronef) de

maniére a atteindre le plus rapidement possible la hauteur de 3000 pieds au-dessus du niveau de 'aéroport. Les pilotes des

avions munis de turboréacteurs doivent en outre utiliser les procédures de montée initiale suivantes :

- maintenir la vitesse V2 + 10 (ou celle que permet I'assiette de 'avion, selon le type de 'appareil) jusqu’a la hauteur de 3000

pieds avec un braquage des volets correspondant a la configuration décollage ;

- maintenir la puissance de décollage jusqu’a la hauteur de 1500 pieds, puis la puissance maximale de montée jusqu’a la

hauteur de 3000 pieds;

-A 3000 pieds reprendre la puissance normale de montée, procéder a la rentrée des volets et adopter la configuration de
montée de route.

2.2 Procédures d’atterrissage

Les pilotes doivent conduire leur approche de maniére & maintenir la derniére altitude assignée par les services de contréle

jusqu'a l'interception du plan de descente de I'lLS. Aprés interception, I'approche finale doit étre effectuée de maniére a ne
pas évoluer en dessous de ce plan.

2.3 Limitation d’utilisation de ’APU

2.3.1 Lutilisation de 'APU fait I'objet de restrictions, sauf pour un motif de sécurité diiment justifié.

Sauf en cas de défaillance ou d’incompatibilité technique, I'utilisation des moyens de substitution fixes (Prises 400 Hz ou 50|
Hz et PCA), ou a défaut mobiles (GPU et ACU) mis a disposition de I'exploitant est obligatoire.
2.3.2 Au départ :

- sur un poste de stationnement équipé de moyens de substitution fixes ou mobile en électricité et en climatisation-chauffage,

I'utilisation de 'APU est limitée & 10 minutes avant 'heure programmée de départ pour le démarrage des moteurs ;

- sur un poste non équipé de moyens de substitution en électricité ou en climatisation-chauffage, I'utilisation de 'APU es

limitée & 60 mn pour les appareils de MTOW < 140t et & 80 mn pour les appareils de MTOW >140 t.

2.3.3 Al'arrivée :

- sur un poste de stationnement équipé de moyens de substitution fixes ou mobile en électricité et en climatisation-chauffage,

I'utilisation de I'APU est limitée & 5 minutes plus le temps de branchement apres I'heure réelle d’arrivée au point de|
tationnement ;

Fsur un poste non équipé de moyens de substitution en électricité ou en climatisation-chauffage, I'utilisation de 'APU estl

limitée & 30 mn ou au temps nécessaire au débarquement des passagers, aux opérations de déchargement des soutes ainsi

lqu’aux opérations liées a la touchée.

2.3.4 Le commandant de bord peut déroger aux durées fixées aux points 2.3.2 et 2.3.3 lorsque des motifs de sécurité le

justifient.

2.3.5 En cas de procédure d'alerte a la pollution atmosphérique, Aéroports de Paris informe les exploitants et les assistants|

en escale afin que les équipages limitent au maximum ['utilisation de 'APU.

DIRCAM AMDT 10/15 CHG : Nil (derniére modification : 29 MAY 14). ©
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3 RESTRICTIONS APPLICABLES EN MATIERE DE CIRCULATION AERIENNE
Les restrictions applicables en matiere de circulation aérienne a CDG sont de trois types :
- restrictions d’utilisation de certaines procédures de départ ;
- obligation de suivi de certaines procédures de départ.
- obligation de conduire le vol a l'intérieur des volumes de protection environnementale.
3.1 Restrictions d’utilisation de certaines procédures de départ
3.1.1 Face a 'Ouest, les procédures de décollage situées dans 'axe des pistes ne peuvent étres utilisées que par des
appareils appartenant aux chap.3, qui doivent dans ce cas adopter une pente minimale de montée de 6,5 %. En possibilité
de respecter cette pente aviser DE GAULLE PREVOL.
3.1.2 Face a l'ouest, entre 00h00 et 05h00, heures locales de départ de l'aire de stationnement, les départs suivent des
trajectoires particuliéres en vue de réduire les nuisances sonores.
3.1.3 Face a l'est, I'utilisation de la procédure d’arrivée a PARIS-CHARLES DE GAULLE en provenance du Sud-Est,
dénommée OKIPA 1E, est interdite entre 2220 et 0700 heures locales de passage au point MOSUD.
Le commandant de bord ne peut déroger a cette regle que s'il le juge absolument nécessaire pour des motifs de sécurité
ou s'il a regu une instruction de contrdle délivrée par 'organisme de contréle de la circulation aérienne pour des motifs de
sécurité des vols.
3.2 Procédures particuliéres pour les aéronefs recertifiés chapitre 3.
Entre 23h15 et 06h00, heures locales de départ de l'aire de stationnement, tous les aéronefs initialement non certifiés
acoustiquement ou certifiés conformément aux normes énoncées a I'annexe 16 de la convention de l'aviation civile
internationale, volume 1,2éme partie, chapitre 2, ayant fait I'objet d’une recertification acoustique conformément & 'annexe
16 de la convention de l'aviation civile internationale, volume1, 2eme partie, chapitre 3 et équipés de turboréacteurs dont
le taux de dilution, tel qu'il est défini dans le volume 1 de I'annexe 16 a la convention de I'aviation civile internationale, est
inférieur a 3 doivent :
- étre signalés comme tels a 'organisme de contréle de la circulation aérienne par le commandant de bord lors du
premier contact radiotéléphonique sur DE GAULLE PREVOL .
- suivre les SID 1Z.
3.3 Procédures de nuit pour les appareils bruyants du chapitre 3 et les plus bruyants du chapitre 3.
on désigne par :
- "exploitant ”, 'exploitant technique d’un aéronef ;
" aéronefs les plus bruyants du chapitre 37, les aéronefs équipés de turboréacteurs dont la certification acoustique
répond aux normes énoncées au chapitre 3 de la deuxiéme partie du premier volume de I'annexe 16 de la
convention relative a l'aviation civile internationale du 7 Décembre 1944 et qui présentent une marge cumulée des
niveaux de bruit certifiés, par rapport aux limites admissibles définies dans ce chapitre, inférieure &8 5 EPNdB ;
" aéronefs bruyants du chapitre 37, les aéronefs équipés de turboréacteurs dont la certification acoustique répond
aux normes énoncées au chapitre 3 de la deuxiéme partie du premier volume de I'annexe 16 de la convention
relative a l'aviation civile internationale du 7 Décembre 1944 et qui présentent une marge cumulée des niveaux
de bruit certifiés, par rapport aux limites admissibles définies dans ce chapitre, supérieure ou égale a 5 EPNdB et
inférieure a 8 EPNdB ;
Les aéronefs bruyants du chapitre 3 et les aéronefs les plus bruyants du chapitre 3 doivent, entre 23H15 et 06H00 heures
locales de départ de l'aire de stationnement:
- étre signalés comme tels au service de contréle de la circulation aérienne par le commandant de bord lors du
premier contact radiotéléphonique sur DE GAULLE PREVOL ;
- suivre les SID 1Z.
3.4 Obligation de suivi de la trajectoire initiale de départ
Sauf impératif de sécurité ou de contréle les pilotes des appareils munis de turboréacteurs sont tenus de suivre la partie
initiale de la trajectoire standard de départ publiée dans les publications d'information aéronautique :
- Sauf raccordement SID 1Z, jusqu’a une distance de 11 NM de la balise VOR DME PGS pour les décollages en pistes 26L
et 26R et 6,1 NM de la balise VOR DME CGN pour les décollages en piste 27R et 27L, les appareils étant libérés de cette
contrainte lorsqu'ils atteignent le niveau de vol 060 ;
- jusqu'a une distance de 8.2 Nm CGN pour les décollages en piste 09L et 09R (NOTA) ;
- jusqu'a une distance de 4.6 Nm PGS pour les décollages en pistes 08L et 08R (NOTA).
*Nota : Les débuts de virage ne seront en aucun cas engagés avant le passage des distances 8.2 Nm CGN ou 4.6 Nm PGS.
Ce suivi sera effectué avec la plus grande précision possible.
Les restrictions ne s’appliquent pas, aux avions a hélices entre 06HO0 et 23h15 heures locales de départ de laire de
stationnement.
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3.5 Obligation de conduire le vol a I'intérieur des volumes de protection environnementale
En vue de maitriser les nuisances sonores autour de I'aérodrome de PARIS CHARLES DE GAULLE les restrictions
d’exploitation suivantes sont applicables sur cette plate-forme.
3.5.1 définitions
Volume de protection environnementale : volume de I'espace aérien associé a une procédure de départ ou une procédure
d’arrivée portée a la connaissance des usagers par la voie de I'information aéronautique, dans lequel le vol doit &tre contenu
pour des raisons environnementales.
Limites de sortie : Partie des limites latérales du volume de protection environnementale situées entre les points définis en
annexe, par lesquels le vol peut sortir du volume.
Limites d’entrée : Partie des limites latérales du volume de protection environnementale situées entre les points définis en
annexe, par lesquels le vol peut pénétrer dans le volume.
3.5.2 Le commandant de bord d’un aéronef volant selon les régles IFR conduit son vol a l'intérieur du volume de protection
environnementale qui est associé a la procédure déclarée en service par I'organisme de contréle de la circulation aérienne.
Les procédures concernées et les volumes de protection environnementale associés sont définis en annexe, au présent
arrété.
Lorsqu’'un volume de protection environnementale est associé & une procédure de départ initiale, le commandant de bord
n’est plus tenu aux dispositions du présent article des lors qu'il a atteint les «limites de sortie» ou la limite supérieure définie.
Lorsqu’un volume de protection environnementale est associé a une procédure d’approche ILS, le commandant de bord est
tenu de pénétrer dans ce volume par les «limites d’entrée».
3.5.3 Le commandant de bord ne peut déroger aux régles définies au 3.5.2 que s'il le juge absolument nécessaire pour
des motifs de sécurité au s'il a recu une instruction de contréle délivrée par 'organisme de contréle de la circulation
aérienne pour des motifs de sécurité des vols.
3.5.4 Les dispositions relatives aux volumes de protection environnementale associées aux procédures de départ
initial, prévues ne s’appliquent pas aux avions a hélices de 6 heures a 23h 15, heures locales de départ de l'aire de
stationnement, sauf en 'absence de procédure spécifique pour ces avions.
3.6 Approche a vue
L'approche a vue telle que décrite dans le RCA 1.5.5 n’est pas autorisée de jour comme de nuit.

4 MESURE DE BRUIT
Des stations de mesure de bruit sont implantées sous les axes des pistes 09R/27L et 08L/26R.

GOUSSAINVILLE

49 00 47N - 002 27 51E

GONESSE

48 59 21N - 002 26 23E

GONESSE - MAIRIE

48 59 11N - 002 26 59E

LOUVRES 49 02 25N - 002 30 03E
COMPANS 48 59 48N - 002 39 48E
VILLIERS LE BEL 49 00 53N - 002 24 30E
LE MESNIL AMELOT 49 01 18N - 002 36 07E
NANTOUILLET 4900 14N - 002 42 16E
VINANTES 49 00 20N - 002 44 25E
JUILLY ST MARD 49 01 52N - 002 42 23E

JUILLY - CENTRE

49 01 14N - 002 42 22E

SARCELLES 48 59 15N - 002 24 03E
DEUIL-LA-BARRE 48 58 57N - 002 19 45E
LE MESNIL-AUBRY 49 03 06N - 002 23 40E
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PANNE DE COMMUNICATION :

Voir LFPG AD 2.22

Afficher transpondeur code 7600 . En cas d'interruption des communications
au cours d'une APCH radar, rejoindre et suivre la trajectoire ’APCH
standard publiée pour la piste en service.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :

See LFPGAD 2.22

Squawk code 7600. In the event of a loss of communication during
a radar APCH, join and follow the standard APCH track published
for the RWY in use.

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR

, renommage AMG.






CATAB,C,D

70-1 PARIS CHDE GAULLELFPG

STAR RNAV RWY 08L
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID :
dontton | Tomnatr | enesion| YO | ) MAG‘ P | Py [Tmecton] 2 st | evor vt | MK 60 ‘ Nav Sec
of [T
IF EPL [ [ RNAV 1
TF NANOP 267 268.0 730 RNAV 1
TF FF 301 308 300.5 8.1 FL200 RNAV 1
TF URELO 308 3094 18.1 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 302 303.0 5.0 FL140 FL150 RNAV 1
9 (FIR)
F RLP RNAV 1
TF ERTIP 2923 366 RNAV 1
TF NANOP 318.8 102 RNAV 1
TF FF 301 300.5 8.1 RNAV 1
TF URELO 3094 18.1 FL160 RNAV 1
F OKIPA 303.0 80 FL140 FL1s0 | | RNAV 1
I (UIR)
F TINIL RNAV 1
TF FF 302 319.8 17 FL280 RNAV 1
TF NANOP 3195 46 RNAV 1
TF FF 301 3095 81 FL200 RNAV 1
TF URELO 3094 18.1 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FLISO | [ RNAV 1
9 (FIR)
F DL RNAV 1
TF TRO 3225 746 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 80 FL140 FLISO | [ RNAV 1
BATOE  [GR)
F PIBAT [ [ RNAV 1
TF AVLON 336.2 488 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 5.0 FL140 FL150 RNAV 1
U9 (FIR)
F Mou RNAV 1
TF TRO 008.2 937 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 3030 8.0 FL140 FLISO | [ RNAV 1
RO9 (VIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
[ TRO FL190 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 80 FL140 FL1SO | [ RNAV 1
9 (UIR)
F EPL [ [ RNAV 1
TF NANOP 267 268.0 730 RNAV 1
TF FF 301 308 300.5 8.1 FL190 RNAV 1
TF URELO 308 3094 18.1 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA ) 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1

08 OCT 20 STAR RNAV RWY08L CODE 01-02
STAR RNAV RWY 08L
RMK_ |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 Ref NAVAID :
e I o i il e e e e I
S FR)
F VATIX | a0 | RNAV 1
TF VAKOS 1738 319 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1
TF DEVIM 25556 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLI10 FL150 RNAV 1
OPIL9E [N
F MOPIL FL260 300 RNAV 1
TF XERAM 1827 3.1 RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLI10 FL150 RNAV 1
D 9 (UIR Sur i | Oni
F DINAN RNAV 1
TF FF101 2545 33 FL240 FL240 ﬁ RNAV 1
TF XERAM 2538 159 RNAV 1
TF ENORI 272 135 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLI10 FL150 RNAV 1
LY B (UIR et/ and FIR FL > 105)
F VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1
TF XERAM 269 2705 279 RNAV 1
TF ENORI 2% 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 254 2556 59 FLIG0 RNAV 1
TF LORNI 254 2555 73 FLI10 FLI50 RNAV 1
o [GE]
F MATIX RNAV 1
TF VAKOS 1738 319 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1
TF DEVIM 25556 59 FL130 RNAV 1
T LORNI 2555 73 FLI10 FLI20 RNAV 1
OPILOH [T
F MOPIL FL260 300 RNAV 1
TF XERAM 1827 3.1 RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLI10 FLI20 RNAV 1
D 9 (UIR Sur i 1 Oni
F DINAN RNAV 1
TF FF101 2545 323 FL240 FL240 ﬁ RNAV 1
TF XERAM 2538 159 RNAV 1
TF ENORI 272 135 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FLI30 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLI10 FL120 RNAV 1
Y (B (UIR et/ and FIR FL > 105)
F VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1
TF XERAM 269 2705 279 RNAV 1
TF ENORI 2% 2372 135 RNAV 1
TR DEVIM 254 2556 59 FLI30 RNAV 1
TF LORNI 254 2555 73 FLI10 FLI20 RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,C,D

70-2 PARIS CH DE GAULLE LFPG

STAR RNAV RWY 08L
RMK GNSS - DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID :
St | i [, | oo [Pt 0Tl e | | M Tt s
;10 (cloX* 3 (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
IF ROMGO RNAV 1
TF FF 501 062.4 8.5 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX [ o2 [ os26 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
;7Y VI (Utilisable uniquement sur instruction du contréle / Use on ATC instruction only)
IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
TF BIBA1 179.1 12.3 RNAV 1
TF BIBA2 2337 7.0 RNAV 1
TF BIBA3 219.2 10.0 RNAV 1
TF BIBA4 204.7 10.0 RNAV 1
TF BIBA5S 190.3 10.0 RNAV 1
TF KOLIV 093.0 40.0 FL100 FL110 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 74 FLO80 FL100 RNAV 1
A VI (Utilisable uniquement sur instruction du contrdle / Use on ATC instruction only)
IF LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF LUK 069.0 8.1 RNAV 1
TF LUKI2 010.3 70 RNAV 1
TF LUKI3 024.7 8.8 RNAV 1
TF LUKI4 039.2 8.8 RNAV 1
TF LUKI5 053.6 8.7 RNAV 1
TF KOLIV 150.9 35.0 FL100 FL110 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
IF BIBAX FL240 280 RNAV 1
TF KOLIV 154.1 50.5 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 7.4 FLO80 FL100 RNAV 1
IF LUKIP FL240 280 RNAV 1
TF KOLIV 090 090.9 422 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF MOPAR 093 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
HOLDING
LORNI LORNI
OKIPA OKIPA
BANOX BANOX
MOPAR MOPAR
XERAM XERAM
ENORI ENORI
LUKIP LUKIP
BIBAX BIBAX
NANOP NANOP
ROMGO ROMGO

08 0CT 20 STAR RNAV RWY08L CODE 03-04
STAR RNAV RWY 08L
RVK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
Pronjedu‘re Te:ﬂai:;mr Waypoint ’ Fiy Over Dlrect\(on? MAG Duecll(tz;w True D\(sr\m)ce Tum direction “ILIILN(;\:\ :;::ET“ (;\:I.Aj mﬁfi, MAX IAS (k) ’ Nav Spec
P9 (?R)
F RLP RNAV 1
TF ERTIP 2923 366 RNAV 1
F NANOP 3188 102 RNAV 1
TF FF 301 3095 81 “ RNAV 1
F URELO 3094 18.1 FL140 FL140 RANAV 1
TF OKIPA 3030 8.0 FL140 FLi40 | | RNAV 1
DJL 9 (UIR FIR)
IF DUL [ [ RNAV 1
TF FF 304 3225 253 FL280 RNAV 1
F TRO 3215 485 FL190 RANAV 1
F URELO 3319 196 FL140 FL140 RNAV 1
G OKIPA 303.0 80 FL140 FL140 | | RNAV 1
BATOH  [G)
F PIBAT [ [ RNAV 1
F AVLON 3382 488 RNAV 1
F TRO 0082 419 RANAV 1
TF URELO 3319 196 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 3030 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
U9 (FIR)
F MOU RANAV 1
F TRO 0082 937 RANAV 1
F URELO 3319 196 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 3030 8.0 FL140 FLio | | RNAV 1
RO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provanance des DCT / Usabia only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
F TRO FL190 RNAV 1
F URELO 3319 196 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 3030 8.0 FL140 FLid0 | | RNAV 1
3 (UIR)
F KEPER FL240 FL240 RANAV 1
F LUMAN 035.1 98 280 RNAV 1
F ROMGO 035.1 300 RNAV 1
F FF 501 0624 85 FL150 FL150 RNAV 1
F NERKI 0626 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 0626 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
N (FIR)
F KOVAK 280 RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 0354 69 RNAV 1
F FF 501 0624 85 FL150 FL150 RANAV 1
F NERKI 0626 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 0626 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
113 (FIR)
F SABLE RNAV 1
F LUMAN 0788 273 280 RNAV 1
F ROMGO 035.1 300 RNAV 1
F FF 501 0624 85 FL150 FL150 RNAV 1
F NERKI 0626 132 FL120 250 RNAV 1
F BANOX 0626 80 FLO90 FL110 RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,C,D

70-3 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWYO08R CODE 01-02
STAR RNAV RWY 08R
RMK GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID
g | 1,70 | st | o [P G ot Tl D | i M | MR s | o
ATIX 9 (FIR)
IF MATIX 300 RNAV 1
TF VAKOS 1738 31.9 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL150 RNAV 1
GRS (UIR)
IF MOPIL FL260 300 RNAV 1
TF XERAM 182.7 33.1 RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL150 RNAV 1
DINAN 9 (UIR Sur instruction / On instruction)
IF DINAN RNAV 1
TF FFI01 255 363 FL240 FL240 ﬁ RNAV 1
TF XERAM 2538 159 RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL150 RNAV 1
WILK: S (UIR et/ and FIR FL > 105)
IF VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1
TF XERAM 2705 27.9 RNAV 1
TF ENORI 237.2 135 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 73 FL110 FL150 RNAV 1
ATIX 9 (FIR)
IF MATIX 300 RNAV 1
TF VAKOS 1738 31.9 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 5.9 FL130 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL120 RNAV 1
OPIL 9 (UIR)
IF MOPIL FL260 300 RNAV 1
TF XERAM 182 182.7 33.1 RNAV 1
TF ENORI 236 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 254 2556 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 254 2555 73 FL110 FL120 RNAV 1
DINAN 9 (VIR Sur instruction / On instruction)
IF DINAN RNAV 1
TF FF101 2545 353 FL240 FL240 ﬁ RNAV 1
TF XERAM 2538 15.9 RNAV 1
TF ENORI 2312 135 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL120 RNAV 1
WIEXTI (UIR et / and FIR FL > 105)
IF VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1
TF XERAM 269 2705 279 RNAV 1
TF ENORI 236 2372 135 RNAV 1
TF DEVIM 254 255.6 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 254 2555 73 FL110 FL120 RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

STAR RNAV RWY 08R
RMK  [GNSS - DMEIDME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
T | s | et | o [P T Ot M| OO s | s
PLO (UIR)
G EPL [ [ RNAV 1
TF NANOP 267 268.0 730 RNAV 1
TF FF 301 308 309.5 8.1 FL200 RNAV 1
TF URELO 308 309.4 18.1 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 302 303.0 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
P9 (FIR)
IF RLP RNAV 1
TF ERTIP 2923 36.6 RNAV 1
TF NANOP 3188 10.2 RNAV 1
TF FF 301 309.5 8.1 RNAV 1
TF URELO 309.4 181 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
9 (UIR)
IF TINIL RNAV 1
TF FF 302 319.8 "7 FL280 RNAV 1
TF NANOP 3195 416 RNAV 1
TF FF 301 309.5 8.1 FL200 RNAV 1
TF URELO 309.4 181 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
9 (FIR)
IF DJL RNAV 1
TF TRO 3225 746 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
BAT9 (FIR)
F PIBAT [ [ RNAV 1
TF AVLON 338.2 488 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
ou9 (FIR)
IF MOU RNAV 1
TF TRO 008.2 93.7 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
RO 9 (VIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
IF TRO FL190 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL160 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
PL9 (UR)
F EPL [ [ RNAV 1
TF NANOP 268.0 730 RNAV 1
TF FF 301 309.5 8.1 FL190 RNAV 1
TF URELO 309.4 18.1 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1




CATAB,C,D

704 PARIS CH DE GAULLE LFPG

STAR RNAV RWY 08R
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
ontton | Temitr | otemon | P10 |70 ) 0| Ty Tomiesion| ey ity | eLorms | MOUAS K| s
ROMGO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
IF ROMGO RNAV 1
TF FF 501 h 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
BIBAX 9D (Utilisable uniquement sur instruction du contréle / Use on ATC instruction only )
IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
TF BIBA1 1791 123 RNAV 1
TF BIBA2 2337 70 RNAV 1
TF BIBA3 219.2 10.0 RNAV 1
TF BIBA4 204.7 10.0 RNAV 1
TF BIBAS 1903 10.0 L RNAV 1
TF KOLIV 093.0 40.0 FL100 FL110 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
P9D (Utilisable uniquement sur instruction du contréle / Use on ATC instruction only)
IF LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF LUKI 069.0 8.1 RNAV 1
TF LUKI2 010.3 70 RNAV 1
TF LUKI3 024.7 8.8 RNAV 1
TF LUKI4 039.2 8.8 RNAV 1
TF LUKI5 053.6 87 R RNAV 1
TF KoLV 150.9 35.0 FL100 FL110 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
IF BIBAX FL240 280 RNAV 1
TF KoL 154.1 50.5 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
IF LUKIP FL240 280 RNAV 1
TF KoL 090 090.9 422 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF MOPAR 093 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
HOLDING
LORNI - LORNI -
OKIPA - OKIPA -
BANOX - BANOX - -
MOPAR - MOPAR -
XERAM - XERAM - -
ENORI ENORI - -
LUKIP LUKIP - -
BIBAX BIBAX - -
NANOP NANOP - -
ROMGO ROMGO - -

08 OCT 20 STAR RNAV RWY08R CODE 03-04
STAR RNAV RWY 08R
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
e B e e i el R v e L)
RLP 9 (FIR)
IF RLP RNAV 1
TF ERTIP 2923 36.6 RNAV 1
TF NANOP 3188 10.2 RNAV 1
TF FF 301 309.5 8.1 RNAV 1
TF URELO 309.4 18.1 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1
DJL9 (UIR FIR)
G DUL [ [ RNAV 1
TF FF 304 3225 253 FL280 RNAV 1
TF TRO 3215 485 FL190 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1
BAT 9 (FIR)
G PIBAT [ [ RNAV 1
TF AVLON 338.2 48.8 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
U9 (FIR)
IF Mou RNAV 1
TF TRO 008.2 93.7 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1
RO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
IF TRO FL190 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 I | RNAV 1
PEROE  [(IG)
IF KEPER FL240 FL240 RNAV 1
TF LUMAN 035.1 9.8 280 RNAV 1
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062.6 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
OVAK9E  [GE]
IF KOVAK 280 RNAV 1
TF BENAR 345.3 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 035.4 69 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062.6 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
N0 (FIR)
IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 078.8 213 280 RNAV 1
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062.6 13.2 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,C,.D

70-5 PARIS CH DE GAULLE LFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 OCT 20 STAR RNAV RWY09L CODE 01-02
STAR RNAV RWY 05L STAR RNAV RWY 09L
RMK__[GNSS - DMEIDME MAG VAR 2020 _1.1°E Ref NAVAID : RMK  [GNSS - DMEIDME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True |  Distance MNM Altitude | MAX Altitude i irecti irecti i i i
onteton | Termnator | dontfoton | 7Y O € ‘ ) o) | "IN e o awisL iy | rLor Amst ) | MAXAS (K0 | Nav Spec Ige’g;fcda“”’:n Te:nai:::nor Idﬁ’ﬂiﬁiﬂ:‘m Fiy Over D"“”(f; WMAG D"“‘l‘j)” True D‘(‘mce Tum direction (mf :I‘;‘;“f;) (m)i m‘;ﬁfw MAX IAS (k) ‘ Nav Spec
T3 (FIR) PL9 (UR)
F MATIX 300 RNAV 1 3 = [ [ RNAV 1
TF VAKOS 1738 31.9 RNAV 1 TF NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1
T ENORI 2371 105 RNAV 1 TF FF 301 308 3095 8.1 FL200 RNAV 1
T DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1 TF URELO 308 309.4 181 FL160 RNAV 1
L3 LORNI 2555 3 FL110 FL150 RNAV 1 TF OKIPA 302 303.0 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
oPIL9E  [(I7] P9 (FIR)
F MOPIL FL260 300 RNAV 1 3 D) ANAV 1
T XERAM 1827 331 RNAV1 TF ERTIP 2923 366 RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1 T NANOP 3168 02 ANAVT
T DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1 T T 301 095 o1 RNAV 1
G LORNI 2655 73 FL110 FL150 RNAV 1 = URELO 094 1 160 m ANAV1
WL (UIR Sur instruction / On instruction) TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FLISO | [ RNAV 1
F DINAN RNAV 1 o [UD]
TF FF101 2545 33 FL240 FL240 w RNAV 1 3 TN ANAV 1
T XERAM 2538 159 RNAV 1 TF FF 302 3198 1.7 FL280 RNAV 1
F ENORI 2372 135 RNAV 1 T NANOP 3195 o ANAV1
T DEVIM %56 59 FL160 RNAV1 TF FF 301 3095 8.1 FL200 RNAV 1
TF LORNI 2655 73 FL110 FL150 RNAV 1 = URELO — 1 TL160 “ ANAV1
Seiki ) (UIR et/ and FIR FL > 105) TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FLISO | [ RNAV 1
F VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1 g [GE)
TF XERAM 2705 27.9 RNAV 1 3 oL ANAV1
I ENORI 2372 135 RNAV 1 = — 25 748 ANAV 1
TF DEVIM %56 59 FL160 RNAVI TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
I LORNI 2555 73 FLo FL1%0 ANAvY TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FLis) | [ RNAV 1
9 (FIR) BAT 9 (FIR)
F MATIX 300 RNAV 1 F PIBAT I I ANV 1
T VAKOS 1738 319 RNAV 1 TF AVLON 3382 488 RNAV 1
I3 ENORI 237.1 105 RNAV 1 = = 0082 o ANV 1
T DEVIM %56 59 FL130 ANAV 1 TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
L ” LORN! 2555 73 FLio L Al TF OKIPA 303.0 80 FL140 FL150 RNAV 1
IR (UIR) OU'S 50
F MOPIL FL260 300 RNAV 1 F Vou ANAV 1
T XERAM 1827 31 RNAV 1 = = o062 67 ANV T
T ENORI 272 135 ANAV1 TF URELO 319 196 FL160 RNAV 1
T DEVIM 256 59 FLI0 ANAV1 TF OKIPA 303.0 80 FL140 FL1SO | [ RNAV 1
LT LORNI 255 3 FLi10 FLi20 RNAV RO 9 (UIR FIR Utlisable uniquement de nut en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
D 9 (UIR Sur instruction / On instruction)
= T T F TRO FL190 M RNAV 1
T FF101 2545 %3 FL240 FL240 w RNAV 1 L URELO %19 198 FLI%0 FNAV
TF OKIPA 3030 80 FL140 FL1s0 | [ RNAV 1
T XERAM 2538 159 RNAV 1 . =
TF ENORI 2972 135 RNAV 1
F EPL [ [ RNAV 1
Lid DEVIV Gk 59 A% FNAV TF NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1
TP LORNI 2655 73 FL110 FL120 RNAV 1 - o 0 o x = TR
Ll LR e:F/ 4 FIR ';;;J:s) =T =T %0 — TF URELO 308 309.4 18.1 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 302 303.0 80 FL140 FL140 RNAV 1
T XERAM 2705 27.9 RNAV 1
I3 ENORI 2372 135 RNAV 1
T DEVIM 2556 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FL110 FL120 RNAV 1




CATABCD

706 PARIS CHDE GAULLELFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 0CT 20 STAR RNAV RWY(09L CODE 03-04
STAR RNAV RWY 09L STAR RNAV RWY 09L
RMK GNSS - DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID : RMK GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance . MNM Altitude | MAX Altitude Procedu.r © Pa.\lh Wa_V"“‘”_' Fly Over D\recmzn MAG D\recti(jn True|  Distance Tumn direction MNM Alitude | MAX Alttude MAX IAS (kt) Nav Spec
" Terminator N ‘ Fly Over 0 ‘ I (W) Tumn direction (FLor AMSL ) | (FL or AMSL 1) MAX IAS (kt) ‘ Nav Spec Identifcation | Terminator | Identification () (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft)
oD o &) STo[McToX:I 3 (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
IF ROMGO RNAV 1
.‘rFF Eilr:P 202.3 %6 ;:2: : TF FF 501 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NANOP 318.8 102 RNAV 1 TF NERKI 062 062.6 13.2 FL120 250 RNAV 1
T FF a0t 2095 o1 “I TF BANOX [ o [ oes 80 FL090 FL110 RNAV 1
TF URELO 2094 81 FL140 FL140 RNAV 1 BIBAX 9D (Utilisable suri du contréle / Use on ATC instruction only)
TR OKIPA 303.0 80 FL140 FLio | [ RNAV 1 F BIBAX FL240 250 RNAV 1
DJL9 (URFIR) TF BIBA1 1794 123 RNAV 1
F DIL RNAV 1 TF BIBA2 233.7 7.0 RNAV 1
TF FF 304 3025 25.3 FL280 | I RNAV 1 TF BIBA3 2192 100 RNAV 1
TF TRO 3215 485 FL190 TF BIBA4 2047 10.0 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL140 FL140 TF BIBAS 190.3 10.0 L RNAV 1
LT OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL1O | [ RNAV 1 TF KoLV 093.0 40.0 FL100 FL110 RNAV 1
PIBAT 9 (FIR) TF MOPAR 093.8 74 FLO80 FL100 RNAV 1
IF PIBAT | | RNAV 1 XV (Utilisable uniquement sur instruction du contréle / Use on ATC instruction only)
TF AVLON 338.2 488 RNAV 1 IF LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF TRO 008.2 41.9 RNAV 1 TF LUK 069.0 8.1 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1 TF LUKI2 010.3 7.0 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1 TF LUKI3 0247 8.8 RNAV 1
ou9 (FIR) TF LUKI4 039.2 8.8 RNAV 1
IF Mou RNAV 1 TF LUKI5 053.6 8.7 R RNAV 1
T TRO 0082 987 RNAV 1 TF KoLV 150.9 35.0 FL100 FL110 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1 TF MOPAR 093.8 74 FLOSO FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1 BIBAX 9
RO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454) IF BIBAX FL240 280 RNAV 1
IF TRO FL190 F ::q RNAV 1 TF KOLIV 154.1 50.5 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1 TF MOPAR 093.8 74 FL0BO FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 I l RNAV 1 P9
PER 9 (TF!) IF LUKIP FL240 280 RNAV 1
IF KEPER FL240 FL240 RNAV 1 TF KOLIV 090 090.9 422 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF LUMAN 034 035.1 9.8 280 RNAV 1 TF MOPAR 093 093.8 74 FLO80 FL100 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 300 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1 HOLDING
TF NERKI 062 0626 132 FL120 250 RNAV 1 LORNI LORNI _
T BANOX 062 0626 80 FL0S0 FL110 RNAV 1 OKPA OKIPA - _ -
ovaksE [} BANOX BANOX -
IF KOVAK 280 RNAV 1 MOPAR MOPAR N
TF BENAR 344 3453 16.1 RNAV 1 XERAM XERAM N N N
TF ROMGO 034 035.4 6.9 RNAV 1 ENORI ENORI N
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1 LUKIP LUKIP
TF NERKI 062 062.6 132 FL120 250 RNAV 1 BIBAX BIEAX "
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL090 FL110 RNAV 1 NANOP NANOP -
A () ROMGO ROMGO -
IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 078 078.8 27.3 280 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1




CATAB,C,D

70-7 PARIS CH DE GAULLE LFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 0CT 20 STAR RNAV RWY(09R CODE 01-02
STAR RNAV RWY 09R STAR RNAV RWY 09R
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 Ref NAVAID : RMK  [GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID
Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True |  Distance | MNMAltitude | MAX Altitude
" N M Fly Over o o Turn direction MAX IAS (k) Nav Spec
Identitcation | Terminator | Identiication | ™ () ) (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft « P’ dentfcation | Terminator | Idenification | ¥ OY¢" ©) ©) vy | Temdreoton | e o amsL it | (L or AmsL fy | MAX1AS () Nav Spec
ATIX 9 (FIR) PL9 (UIR)
IF MATIX 300 RNAV 1 IF EPL | I RNAV 1
T VAKOS 1738 319 RNAV 1 TF NANOP 267 268.0 730 RNAV 1
T ENORI 211 105 RNAV 1 TF FF 301 308 309.5 8.1 FL200 RNAV 1
T DEVIM 2556 59 FL160 RNAV 1 TF URELO 308 3094 18.1 FL160 RNAV 1
IF LORNI 2555 73 FL110 FL150 RNAV 1 TF OKIPA 302 303.0 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
OPIL 9 (UR) Po FIR)
IF MOPIL FL260 300 RNAV 1 F RLP RNAV 1
i XERAM 1827 381 RNAV 1 TF ERTIP 2923 36 RNAV 1
TF ENORI 237.2 135 RNAVI TF NANOP 3188 102 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1 = prepem 2095 Y] RV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL150 RNAV 1 = URELD Py Y FL60 AV
LA (IR Susinstuction [0 nsfruction) TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
IF DINAN RNAV 1 ) R
TF FF101 2545 35.3 FL240 FL240 RNAV 1 r ™ RNAV 1
Ll XERAM %88 159 RNAV 1 TF FF 302 319.8 17 FL280 RNAV 1
L ENORI 72 185 RNAV TF NANOP 3195 416 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1 - o 005 ™ 0 RNAVT
| ] . 11 1 v
L3 LORN 288 L Ol LI RV TF URELO 309.4 18.1 FL160 RNAV 1
WIEX 3 (UIR et/ and FIR FL > 105)
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL1s0 | | RNAV 1
IF VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1 . o)
F XERAM 2705 279 RNAV 1
IF DIL RNAV 1
TF ENORI 237.2 135 RNAV 1
F TRO 3225 746 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL160 RNAV 1
F URELO 331.9 19.6 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL150 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL1S0 | | RNAV 1
9 (FIR)
BAT 9 (FIR)
IF MATIX 300 RNAV 1
G PIBAT [ [ RNAV 1
F VAKOS 1738 319 RNAV 1
TF AVLON 338.2 488 RNAV 1
F ENORI 237.1 105 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL130 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL160 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FL110 FL120 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
OPIL 9 (UR)
ou9 (FIR)
IF MOPIL FL260 300 RNAV 1
F XERAM 182.7 331 RNAV 1 i Moy RNAV
F ENORI 237.2 135 RNAV 1 L TRO 0082 %7 RNAVA
p- DEVIM 2550 ) 30 RNAVT TF URELO 331.9 19.6 FL160 RNAV 1
- RN 5 7 o o A TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL1s0 | | RNAV 1
D 9 (UIR Sur instruction | On instraction) RO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
F DINAN RNAV 1 IF TRO FL190 RNAV 1
TF FF101 2545 353 FL240 FL240 RNAV 1 TF URELO 3319 196 FL160 RNAV 1
TF XERAM 253.8 159 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL150 | | RNAV 1
TF ENORI 2372 135 RNAV 1 PL9 (UIR)
TF DEVIM 2556 59 FL130 RNAV 1 IF EPL | | RNAV 1
TF LORNI 255.5 73 FL110 FL120 RNAV 1 TF NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1
WTEXTII (UIR et/ and FIR FL > 105) TF FF 301 308 3095 8.1 FL190 RNAV 1
IF VEDUS FL280 FL280 300 RNAV 1 F URELO 308 309.4 18.1 FL140 FL140 RNAV 1
TF XERAM 2705 279 RNAV 1 F OKIPA 302 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
F ENORI 237.2 135 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL130 RNAV 1
TF LORNI 255.5 73 FL110 FL120 RNAV 1




CATAB,C,D

70-8 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY09R CODE 03-04
STAR RNAV RWY 09R STAR RNAV RWY 09R
RVK _ |GNSS - DME/DVE MAGVAR 2020 14°E Ref NAVAD : RMK  [GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
Proc.edu.re Te:nau:zwr Waypowrjt ‘ Fiy Over D\recn(oﬂr; MAG D\rectgg;\ True Di(sy\m)ce Tum direction (QALN(:\f :’l:gf; ) (xA:: :;\:x;f; ) MAX IAS () | Nav Spec \:ers(c\:i:irgn Ter:lrt\hator Id\;\:‘auyﬁpcoalgg ) Fiy Over D\rect\gn MAG‘ Durect;g; True Dl(s'\m)ce Tum direction (QALN;\: :’\\:gﬁ ) (x;z): mtsufit) MAX IAS (K0 Nav Spec
RLP 9 (FIR) ROMGO 9 (VIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
F RLP RNAV 1 IF ROMGO RNAV 1
TF ERTIP 2923 %6 RNAV 1 TF FF 501 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NANOP 3188 102 RNAV 1 TF NERKI 062 062.6 13.2 FL120 250 RNAV 1
TF FF 301 3005 81 RNAV 1 TF BANOX 062 062.6 8.0 FL090 FL110 RNAV 1
TF URELO 3004 18.1 FL140 FL140 m BIBAX 9D (Utilisable uniquement sur instruction du contrdle / Use on ATC instruction only)
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1 IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
DJL9 (UIRFIR) TF BIBA1 1791 123 RNAV 1
F DIL | | RNAV 1 TF BIBA2 2337 70 RNAV 1
TF FF 304 325 253 FL280 RNAV 1 TF BIBA3 219.2 100 RNAV 1
TF TRO 3215 485 FL190 RNAV 1 TF BIBA4 204.7 10.0 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL140 FL140 RNAV 1 TF BIBAS 190.3 10.0 L RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1 TF KOLIV 093.0 40.0 FL100 FL110 RNAV 1
BAT9 (FIR) TF MOPAR 093.8 74 FLO80 FL100 RNAV 1
IF PIBAT | | RNAV 1 9D (Utilisable uniquement sur instruction du contréle / Use on ATC instruction only)
TF AVLON 338.2 488 RNAV 1 IF LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 RNAV 1 TF LUK 069.0 8.1 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1 TF LUKI2 010.3 7.0 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 RNAV 1 TF LUKI3 024.7 88 RNAV 1
ou 9 (FIR) TF LUKI4 039.2 88 RNAV 1
IF Mou RNAV 1 TF LUKI5 053.6 87 R RNAV 1
TF TRO 008.2 93.7 RNAV 1 TF KOLIV 150.9 350 FL100 FL110 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL140 FL140 RNAV 1 TF MOPAR 093.8 74 FLO8O FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1 BIBAX 9
RO9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454) IF BIBAX FL240 280 RNAV 1
IF TRO FL190 F:q RNAV 1 TF KOLIV 154.1 50.5 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF URELO “ 331.9 196 FL140 FL140 RNAV 1 TF MOPAR 093.8 74 FL080 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FL140 FL140 | | RNAV 1 P9
9 (UIR) IF LUKIP FL240 280 RNAV 1
IF KEPER FL240 FL240 RNAV 1 TF KOLIV 090 090.9 422 FL100 FL110 250 RNAV 1
TF LUMAN 034 035.1 938 280 RNAV 1 TF MOPAR 093 093.8 74 FLO80 FL100 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1 HOLDING
TF NERKI 062 062.6 132 FL120 250 RNAV 1 LORNI LORNI - - - -
TF BANOX 062 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1 OKIPA OKIPA _ _ B _
LS (FIR) BANOX BANOX - - - -
IF KOVAK 280 RNAV 1 MOPAR MOPAR - - - -
TF BENAR 344 3453 16.1 RNAV 1 XERAM XERAM B B B B
TF ROMGO 034 035.4 6.9 RNAV 1 ENORI ENORI _ _ B B
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1 LUKIP LUKIP _ B . B
TF NERKI 062 0626 13.2 FL120 250 RNAV 1 BIBAX BIBAX - - N N
TF BANOX 062 062.6 8.0 FLO9 FL110 RNAV 1 NANOP NANOP - _ -
BLESE  [G) ROMGO ROMGO - - - -
IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 078 078.8 213 280 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL150 FL150 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL120 250 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FLO90 FL110 RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,CD

70-9 PARIS CHDE GAULLE LFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 OCT 20 STAR RNAV RWY26L CODE 01-02
STAR RNAV RWY 26L STAR RNAV RWY 26L
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020  1.1°E Ref NAVAID : RMK  [GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
ot | s | | oo [siacicn el Do ) Mot | kit st | s e | v | o, | o [P clovn ] O o] ot M| WX s | s
9 (FIR) 9 (UIR)
IF MATIX 280 RNAV 1 IF TINIL RNAV 1
TF VAKOS 1738 31.9 RNAV 1 TF FF 302 3198 1.7 FL280 280 RNAV 1
TF ENORI 2311 105 RNAV 1 TF NANOP 3195 416 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 5.9 FL130 250 RNAV 1 TF FF 301 309.5 8.1 FL160 250 RNAV 1
TF LORNI 255.5 73 FLO70 FL130 RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL120 RNAV 1
OPIL9 (UIR) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 DJL9 (FIR)
TF XERAM 182.7 33.1 RNAV 1 IF DJL RNAV 1
TF ENORI 237.2 13.5 RNAV 1 TF FF 304 3225 25.3 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 TF TRO 3222 49.3 FL160 250 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 TF URELO 331.9 196 FL120 RNAV 1
D 9 (UIR Sur instruction / On instruction ) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
IF DINAN RNAV 1 BAT 9 (FIR)
TF FF101 2545 35.3 FL240 FL240 280 RNAV 1 IF PIBAT RNAV 1
TF XERAM 2538 15.9 RNAV 1 TF AVLON 338.2 48.8 RNAV 1
TF ENORI 2372 13.5 RNAV 1 TF TRO 008.2 41.9 FL160 250 RNAV 1
TF DEVIM 2556 59 FL130 250 RNAV 1 TF URELO 331.9 19.6 FL120 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLO70 FL130 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
DUS 9 (UIR et/ and FIR FL > 105) ou9 (FIR)
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 IF MOU RNAV 1
TF XERAM 2705 279 RNAV 1 TF TRO 008.2 93.7 FL160 250 RNAV 1
TF ENORI 237.2 13.5 RNAV 1 TF URELO 331.9 19.6 FL120 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 RO9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
ATIX 9 (FIR) IF TRO FL160 250 RNAV 1
IF MATIX 280 RNAV 1 TF URELO 331.9 196 FL120 RNAV 1
TF VAKOS 173.8 31.9 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
TF VEBEK 214.8 220 FLO080 FL110 250 RNAV 1 PL9 (UIR)
OPIL 9 (UIR) IF EPL RNAV 1
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 TF NANOP 268.0 73.0 RNAV 1
TF XERAM 182.7 331 RNAV 1 TF FF 301 309.5 8.1 FL150 250 RNAV 1
TF VEBEK 217.5 24.8 FL080 FL110 250 RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
D 9 (UIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY)) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
IF DINAN RNAV 1 RLP 9P (FIR)
TF FF101 2545 35.3 FL240 FL240 280 RNAV 1 IF RLP RNAV 1
TF XERAM 2538 15.9 RNAV 1 TF ERTIP 2923 36.6 RNAV 1
TF VEBEK 217.5 24.8 FL080 FL110 250 RNAV 1 TF NANOP 318.8 10.2 RNAV 1
DUS 9 (UIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY)) TF FF 301 309.5 8.1 FL150 250 RNAV 1
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
TF XERAM “ 2705 279 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
TF VEBEK 2175 24.8 FLO80 FL110 250 RNAV 1 DJL 9P (URFIR)
g (UIR) IF DIL RNAV 1
IF EPL RNAV 1 TF FF 304 3225 25.3 FL280 RNAV 1
TF NANOP 268.0 73.0 RNAV 1 TF TRO 3222 49.3 FL150 250 RNAV 1
TF FF 301 3095 8.1 FL160 250 RNAV 1 T URELO 3519 196 FL100 RNAVT
TF URELO 3094 181 FL120 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
RLP 9 (FIR)
IF RLP RNAV 1
TF ERTIP 2923 36.6 RNAV 1
TF NANOP 318.8 10.2 RNAV 1
TF FF 301 309.5 8.1 FL160 250 RNAV 1
TF URELO 309.4 18.1 FL120 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1




CATAB,C,.D

70-10 PARIS CH DE GAULLELFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY26L CODE 03-04
STAR RNAV RWY 26L
RMK GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID :
e I T s i el ) e e e
PBATOP  [GE]
IF PIBAT RNAV 1
TF AVLON 338.2 48.8 RNAV 1
TF TRO 008.2 419 FL150 250 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
oU 9 (FIR)
IF MOU RNAV 1
TF TRO 008.2 93.7 FL150 250 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
RO9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
IF TRO FL150 250 RNAV 1
TF URELO 3319 19.6 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
rRow [UG)
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1
TF LUMAN 035.1 98 w RNAV 1
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 062.4 8.5 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062.6 13.2 FL160 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
ovakow [GE)
IF KOVAK 300 RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 035.4 6.9 RNAV 1
TF FF 501 062.4 8.5 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL160 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
BLE 9 (FIR)
IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 078 07838 273 ﬁ RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 8.5 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
ROMGO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
IF ROMGO 300 RNAV 1
TF FF 501 062.4 8.5 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL160 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
rRop )
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1
TF LUMAN 035.1 98 ﬁ RNAV 1
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062.6 132 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
ovAKoP G
IF KOVAK 300 RNAV 1
TF BENAR 345.3 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 035.4 6.9 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062.6 13.2 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©

ST,

AR RNAV RWY 26L

RMK (GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID
e e e e e Rl e e e e
(FIR)
IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 0788 273 ﬁ RNAV 1
F ROMGO 0354 300 RNAV 1
T FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
T NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
Xl (UIR FIR Utiisable uniquement en provenance des DCT | Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
IF ROMGO RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 0626 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
B (Utilisable uniquement sur instruction du contrale pour les réacteurs et les hélices | Use on ATC instruction only for jets and propellers )
IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
T BIBA1 17941 123 RNAV 1
T BIBA2 2337 7.0 RNAV 1
TF BIBA3 2192 100 RNAV 1
TF BIBAY 2047 100 RNAV 1
TF BIBAS 1903 100 L RNAV 1
TF KOLIV 093.0 400 FL130 RNAV 1
TF MOPAR 0938 7.4 FL110 FL120 RNAV 1
(Utilisable uniquement sur instruction du contréle pour les réacteurs et les hélices / Use on ATC instruction only for jets and propellers)
F LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF LUKI1 069.0 8.1 RNAV 1
F LUKI2 0103 7.0 RNAV 1
T LUKI3 0247 88 RNAV 1
T LUKM 039.2 88 RNAV 1
T LUKIS 053.6 87 R RNAV 1
T KOLIV 1509 35.0 FL130 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FL120 RNAV 1
B (Réacteurs uniquement | Jets only)
F BIBAX FL240 RNAV 1
TF KOLIV 154.1 50.5 FL130 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FLio | [ RNAV 1
(Réacteurs uniquement | Jets only)
IF LUKIP FL240 RNAV 1
T KOLIV 090.9 42.2 FL130 RNAV 1
TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FL120 | [ RNAV 1
BIB (Hélices uniquement ! Propellers only)
F BIBAX | [ [ [ [ P20 [ 250 ] RNAV 1
MOBRO 1470 | 430 | | Foo [ Foo | | RNAV 1
(Hélices uniquement | Propellers only)
F ] ke | | | | [ P20 [ 250 RNAV 1
TF | MOBRO | o787 | 443 | | Foo [ Foro | | RNAV 1
HOLDING
LORNI LORNI
OKIPA OKIPA
BANOX BANOX
MOPAR MOPAR
XERAM XERAM
ENORI ENORI
LUKIP LUKIP
BIBAX BIBAX
NANOP NANOP
ROMGO ROMGO




CATAB,C,D

70-11 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY26R CODE 01-02
STAR RNAV RWY 26R STAR RNAV RWY 26R
RMK  |GNSS - DME/DME MAGVAR2020 1.1°E Ref NAVAID : RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID :
Procedure Path Waypoint Direction MAG | Direction True |  Distance MNM Attitude | MAX Altitude Procedure Path Waypoint | o o~ |Direction MAG| Direction True | - Distance | oo .| MNMAfitude | MAX Aitude |\, AS (Kt Nav Spec
\dentication | Teminator | Identfication | " O*°" &) &) Ny | Temdirection | o amist | (L or amisL y | MAX1AS () Nav Spec Identication | Terminator | Identiication y () () (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft) « P
ow [ P9 (FIR)
F MATIX 280 RNAV 1 IF ALP RNAV 1
T VAKOS 728 o AV T ERTIP 2923 366 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1 T NANOP 3168 102 RNAV
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 s FF 301 3095 81 FL160 20 RNAVI
TF URELO 3004 18.1 FL120 RNAV 1
TF LORNI 255.5 73 FLOTO0 FL130 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 80 FLOTO FL110 RNAV 1
oPLow  [UE) . =
F MOPIL FL260 280 RNAV 1 G L VE]
T XERAM 1827 31 ANAV1 T FF 302 3198 117 FL280 280 RNAV 1
TF ENORI 237.2 135 RNAV 1 e ANoP 3198 e AV T
T DEVIM 2556 59 FL130 250 RNAV T TF FF 301 3005 81 FL160 250 RNAV 1
T LORNI 2555 73 FLOTO FL130 RNAV 1 F URELO 04 o 20 ANAV 1
DINAN oW [CIIiETg] I Onin ) TF OKIPA 303.0 80 FLOTO FL110 RNAV 1
F DINAN RNAV 1 0 D)
TF FF101 2545 353 FL240 FL240 280 RNAV 1 F DL RNAV 1
T XERAM 253.8 15.9 RNAV 1 T FF 304 3225 253 RNAV 1
T ENORI 237.2 135 RNAV 1 TF TRO 3222 193 FL160 250 RNAV 1
T DEVIM 2556 59 FL130 250 RNAV 1 TF URELO 3319 196 FL120 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLO70 FL130 RNAV 1 i OKIPA 3030 80 FLOTO FL110 RNAV 1
I (UIR et/ and FIR FL > 105) JYCUI FIR)
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 IF PIBAT RNAV 1
TF XERAM 2705 27.9 RNAV 1 TF AVLON 3382 488 RNAV 1
F ENORI pres 75 ANAV 1 T TRO 008.2 419 FL160 250 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 T URELO 3519 198 FL120 RNAV 1
= oRNl gy P o % AT TF OKIPA 3030 80 FLOTO0 FL110 RNAV 1
9 (FIR) QU9 (FIR)
F MATIX 280 RNAV 1 i Mou RNAV 1
TF TRO 0082 937 FL160 250 RNAV 1
TF VAKOS 1738 319 RNAV 1
TF VEBEK 2148 2.0 FL08O FLI10 250 RNAV 1 i URELO 19 198 A0 ANAV
[T . : TF OKIPA 303.0 80 FLO70 FL110 RNAV 1
OPIL 9
RO 9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1
TF XERAM 182.7 331 RNAV 1 i TRO FLI0 20 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL120 RNAV 1
T VEBEK 2175 238 FL0SO FLI10 250 RNAV 1
e , TF OKIPA 303.0 50 FLO70 FL110 RNAV 1
DINAN 9 (VIR Sur urs sur doublet sud) / On (ets on south AWY)) Bl 9p (u_m)
F DINAN RNAV 1 G = AT
T FF101 2545 353 FL240 FL240 280 RNAV 1 = ANOP pyn 2500 50 AV T
TF XERAM 2538 159 RNAVI TF FF 301 308 3095 81 FL150 250 RNAV 1
T VEBEK 2175 238 FL08O FLI10 250 RNAV 1 T URELO 28 2094 o oo AV T
LECLAT (VIR Sur urs sur doublet sud)/ On (fets on south FWY)) TF OKIPA 2 3030 80 FLOTO FL100 RNAV 1
F VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 op GE)
TF XERAM 270.5 279 RNAV 1 IF RLP RNAV 1
TF VEBEK 2175 238 FL08O FL110 250 RNAV 1 TF ERTIP 2023 366 RNAV 1
-
PL9 (UIR) T NANOP 3188 102 RNAV 1
F EPL RNAV 1 TF FF 301 3095 81 FL150 250 RNAV 1
TF NANOP 267 268.0 730 RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
TF FF 301 308 3095 8.1 FL160 250 RNAV 1 TF OKIPA 3030 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
TF URELO 308 3094 18.4 FL120 RNAV 1 DJL 9P (UIRFIR)
TF OKIPA 302 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1 IF DJL RNAV 1
TF FF 304 3225 253 FL280 RNAV 1
TF TRO 3222 193 FL150 250 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 3030 80 FLOTO0 FL100 RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,C,.D 70-12 PARIS CH DE GAULLELFPG
08 OCT 20 STAR RNAV RWY26R CODE 03-04

STAR RNAV RWY 26R
STAR RNAV RWY 26R
RVMK |GNSS - DME/DME
RMK  |GNSS - DME/DME MAGVAR2020 1.1°E Ref NAVAID : Procedure Path Waypoint | Direction MAG| Direction True | Distance MNM Alitude | MAX Alttude
ly Over o 0 Tum direction MAX IAS (k) Nav Spec
Procedure Path Waypoint | o o .- [Direction MAG| Direction True |  Distance | o .| MNM Aliiude | MAXAlitude |\ 1nS () Nav Spec Identiication § _Terminator | Identification 0 0 (NW) (FLor AMSL 1) | (FL or AMSL fi
dentifcation | Terminator | Identification | (°) () (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft) P ABLE 9P (L]
PIBATOP  [GE) IF SABLE RNAV 1
TF LUMAN 078.8 273 RNAV 1
L PIBAT RNAV 1 F ROMGO 035.4 300 RNAV 1
TF AVLON 3382 488 RNAV 1 TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF TRO 0082 419 FL150 250 RNAV 1 TF NERKI 062 062.6 132 FL140 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL100 RNAV 1 TF BANOX oz | o626 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
T OKIPA 00 30 FLoro ) ANAV 1 Ll (UIR FIR Utilisable uni an ‘des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
OU 97 55 - - IF ROMGO 300 RNAV 1
F FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
IF Moy RNAV 1 TF NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
TF TRO 008.2 93.7 FL150 250 RNAV 1 TF BANOX | o | oe26 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1 BIBAX 9 (Utilisable uniquement sur instruction du contréle pour les réactsurs et les hélices / Uss on ATC instruction only for jéts and propeliers)
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1 IF BIBAX Fl2do 250 ANAV 1
TF BIBAT 179.1 123 RNAV 1
RO 9P (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454) - B2 2537 7o FNAV 1
IF TRO FL150 250 RNAV 1 TF BIBA3 2192 10.0 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL100 RNAV 1 TF BIBA4 2047 100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1 i BIBAS 1903 100 t ANAV 1
m—— i) TF KOLIV 0930 400 FL130 RNAV 1
| T MOPAR 0938 7.4 _ FL110 FL120 RNAV 1
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1 VI (Giiiabi uni Sur instruction du contrdle pour les réactaurs et les hélices / Use on ATC imstruction only for e
TF LUMAN 035.1 9.8 RNAV 1 IF LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF ROMGO 035.1 300 RNAV 1 TF LUKI1 069.0 8.1 RANAV 1
TF FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1 T LUKR2 0109 70 ANAV1
TF NERKI 062.6 132 FL160 RNAV 1 i LK 47 88 ANAVT
F LUKI4 0392 88 RNAV 1
TF BANOX 0626 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 = UKE =T ) A ENAV T
QLU (FIR) F KoLV 1509 30 FL130 RNAV 1
IF KOVAK m RNAV 1 TF MOPAR 0938 7.4 FL110 FLi20 RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RANAV 1 BIBAX 9 1 Jots only)
TF ROMGO 035.4 6.9 RNAV 1 s B‘g“x FL240 “ RNAV 1
TF KOLIV 154.1 505 FL130 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 T MOPAR o) 74 Tt oo | [ ANAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL160 RNAV 1 P 7 Jots onl) —
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 IF LUKIP FL240 RNAV 1
ABLE oW  [GI) TF KOLIV 0909 22 FL130 RNAV 1
F SABLE ANAV 1 | T MOPAR 0938 7.4 FL110 FL120 | | RNAV 1
ices uni 7
TF LUMAN o7 0788 273 RNAV 1 L (Heices Efops oY)
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1 a I o I I I I Fon I = I Ak
d - TF | moBRO 1470 | 430 | | Foro [ Foo | | RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 (Hélices uni | Propellers onfy)
TF NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1 F [ ke [ [ | [ Feao [ a0 | RNAV 1
TF BANOX [ o2 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 [ [ _tF [ wosro | o7 | a3 | | _roo | rFono | | RNAV 1
— -
310 [eloX:1'" I (UIR FIR Utilisable uni en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347) ]
IF ROMGO m RNAV 1
LORNI . LORNI
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 SRR - OKIPA
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL160 RNAV 1 BANOX . BANOX
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 MOPAR - MOPAR
PER9P  [U) XERAM - XERAM
F KEPER FL280 FL280 RNAV 1 ENORI - ENORI
LUKIP - LUKIP
TF LUMAN 034 035.1 98 RNAV 1 B - SBAX
TF ROMGO 034 035.1 300 RNAV 1 NANOP - NANOP
TF FF 501 061 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 ROMGO - ROMGO
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
ovakoP [
IF KOVAK m RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 035.4 69 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©



CATAB,C,.D

70-13 PARIS CHDE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY27L CODE 01-02
STAR RNAV RWY 27L STAR RNAV RWY 27L
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID
it | iy ot [ o [Pt ool B | A | WX | e B T e s i H o Pt e ) I
atixow  [G5) 9 UR)
IF MATIX 280 RNAV 1 F TINIL RNAV 1
TF VAKOS E 1738 319 RNAV 1 TF FF 302 3198 1.7 FL280 280 RNAV 1
i ENORI 271 105 RNAV TF NANOP 3195 416 RNAV 1
TF DEVIM 258 59 FL130 20 RNAV 1 TF FF 301 3005 8.1 FL160 250 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 = URELO 2094 Y Tz RNAV 1
opiLow (G} TF OKIPA 303.0 8.0 FLOT0 FL110 RNAV 1
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 DL g T
F XERAM 182.7 331 RNAV 1
F ENORI 237.2 135 RNAV 1 F oL RNAV
TF FF 304 3225 253 RNAV 1
F DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 T TRO 5222 493 FLIGO %0 RNAV Y
DINAN 9 (UIR Sur instruction / On instruction) i URELO 3519 196 FL120 RNAV 1
s DINAN T TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
F FF101 2545 353 FL240 FL240 280 RNAV 1 PIBAT 9 (A3
TF XERAM 2538 15.9 RNAV 1 F PIBAT RNAV 1
T ENORI 772 Yy RNAY 1 F AVLON 338.2 488 RNAV 1
F DEVIM 2556 59 FL130 250 RNAV 1 T TRO 008.2 419 FL160 250 RNAV1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 T URELO 331.9 196 FL120 RNAV 1
IR (UIR et/ and FIR FL > 105) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 ouU 9 (FIR)
TF XERAM 2705 27.9 RNAV 1 IF mou RNAV 1
F ENORI 237.2 135 RNAV 1 TF TRO 008.2 93.7 FL160 250 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 TF URELO 331.9 19.6 FL120 RNAV 1
TF LORNI 255.5 7.3 FLO70 FL130 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
ATIX 9 (UIR) RO 9 (VIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
i MATIX %0 RNAV 1 G RO FL160 250 RNAV 1
T VAKOS 1738 319 RNAV 1 TF URELO “ 3319 196 FL120 RNAV 1
TF VEBEK 214.8 22.0 FLOO FL110 250 RNAV 1 - OKFA 2050 50 o0 o RNAV 1
oriLey [ e [
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 ‘F = AT
T XERAM 1627 334 RNAVA F NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1
TF VEBEK 2175 24.8 FL080 FL110 250 RNAV 1 - o 08 05 " T g AT
DINAN 9 (VIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY))
- T PR F URELO 308 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 302 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
F FF101 254.5 35.3 FL240 FL240 280 RNAV 1 m—
F XERAM 253.8 15.9 RNAV 1 {FIR)
TF VEBEK 2175 248 FLO8O FL110 250 RNAV 1 IF RLP RNAVA
DUS 9 (UIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY)) T ERTIP 223 %8 RNAV 1
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 i NANOP 3188 102 RNAV
- XERAN 7705 75 RNAVT TF FF 301 309.5 8.1 FL150 250 RNAV 1
TF VEBEK “ 2175 248 FL0BO FL110 250 RNAV 1 T URELO 3094 181 FL100 RNAV 1
g UIR) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
IF EPL RNAV 1 LKA (UIREIR)
F NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1 IF DL RNAV 1
TF FF 301 308 3095 8.1 FL160 250 RNAV 1 i FF 304 325 23 FL280 RNAV 1
TF URELO 308 309.4 18.1 FL120 RNAV 1 TP TRO 3222 493 FL150 250 RNAV 1
TF OKIPA 302 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1 F URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1
RLP 9 (FIR) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
F RLP RNAV 1 BAT9 (FIR)
F ERTIP 292.3 36.6 RNAV 1 IF PIBAT RNAV 1
F NANOP 318.8 102 RNAV 1 F AVLON 338.2 488 RNAV 1
F FF 301 309.5 8.1 FL160 250 RNAV 1 TF TRO 008.2 19 FL150 250 RNAV 1
TF URELO 3094 18.1 FL120 RNAV 1 TF URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1
T OKIPA 303.0 80 FLO70 FL110 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 80 FLO70 FL100 RNAV 1

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATAB,C,D

70-14 PARIS CHDE GAULLE LFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 0CT 20 STAR RNAV RWY27L CODE 03-04
STARRNAV RWY 27L
STAR RNAV RWY 27L
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 Ref NAVAID
RMK GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude
\dentifcation | Terminator | Identification | 7 ©'¢" e ©) vy | Tumdirecton | oo awisL iy | (FLor AmsL 7y | MAXAS () Nav Spec
Procedure Path Waypoint ‘ Direction MAG| Direction True |  Distance - MNM Altitude | MAX Altitude —
o .| FlyOver o o Tum direction MAX'IAS (kt Nav Spec Ll (FR)
Terminator y (%) (°) (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft) ) o F SABLE RNAV 1
OU 9P (FIR) TF LUMAN 0788 21.3 RNAV 1
F MOU RNAV 1 F ROMGO 035.1 300 RNAV 1
F FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
Ll TRO 0082 %7 FL150 20 RNAV 1 F NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
TF URELO 3319 196 FL100 RNAV 1 TF BANOX 062 062.6 5.0 FL140 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1 e E .l (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
RO 9P (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454) r ROMGO RNAV
TF FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
IF TRO FL150 250 RNAV 1 TF NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
TF URELO 3319 19.6 FL100 RNAV 1 TF BANOX 062 0626 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
- OKIPA 030 0 om0 L0 RNAV T BIB (Utilisable uniquement sur instruction du contrale pour les réacteurs et les hélices | Use on ATC instruction only for jets and propellers)
- - IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
Row (U] TF BIBAT 179.1 123 RNAV 1
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1 TF BIBA2 233.7 7.0 RNAV 1
TF LUMAN 034 035.1 98 RNAV 1 i BIBAS 2192 100 RNAVY
TF BIBA4 2047 100 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 300 RNAV 1 - o =3 o - T
TF FF 501 061 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1 T oL 0930 200 %0 RNAV T
TF NERKI 062 0626 132 FL160 RNAV 1 TF MOPAR 0938 74 FLI10 FL120 RNAV 1
- BANOX 052 W26 a0 0 %0 RNAY 1 (Utilisable uniquement sur instruction du contrale pour les réacteurs et les hélices | Use on ATC instruction only for jets and propellers)
- - F LUKIP FL240 250 RNAV 1
OVAK oW [} TF LUKIT 069.0 X RNAV 1
IF KOVAK E :- RNAV 1 TF LUKI2 010.3 7.0 RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1 T LUKIS 0247 88 RNAV 1
T ROMGO 0354 69 RNAV 1 s L %02 o8 RNAVA
TF LUKI5 0536 87 R RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 TF KOLIV 1509 350 FL130 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1 TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FL120 RNAV 1
TF BANOX 062 0626 80 FL140 FL150 RNAV 1 R (Réacteurs unlquement | Jets ony)
T F BIBAX FL240 RNAV 1
fd JER) TF KoLV 154.1 505 FL130 RNAV 1
IF SABLE RNAV 1 TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FLi20 | | RNAV 1
TF LUMAN 078 078.8 273 RNAV 1 (Réacteurs uniquement | Jefs only)
TF ROMGO 034 035.1 300 RNAV 1 £ i il “ iy
T KoLV 0909 422 FL130 RNAV 1
TF FF 501 061 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 TF MOPAR 0938 74 FLI10 FLi20 | | RNAV 1
T NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1 YR Fciices uniquement  Propellers only)
TF BANOX 062 062.6 8. FL140 FL150 RNAV 1 F [ BBAx [ ra0 [ 250 ] RNAV 1
TEWE VAN (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347) 1r__|_woBRo 170 20 oo [ roro [ | LA
(Hélices uniquement  Propellers only)
IF ROMGO “ RNAV1 F kP | [ Fao | s ] RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 |7 | wmosro | 078.7 44.3 | Foo [ Foo | RNAV 1
F NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1
HOLDING
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1
LORNI LORNI
Rop (4] OKIPA OKIPA
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1 BANOX BANOX
T LUMAN 034 035.1 9.8 RNAV 1 MOPAR VOPAR
TF ROMGO 034 035.1 30.0 RNAV 1 2t XERAL
: : ENORI ENORI
TF FF 501 061 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1 T kP
TF NERKI 062 062.6 132 FL140 RNAV 1 BIBAX BIBAX
TF BANOX 062 0626 80 FL140 FL140 RNAV 1 NANOP NANOP
ROMGO ROMGO
Y C (FIR)
IF KOVAK ‘:- RNAV 1
TF BENAR 344 345.3 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.4 6.9 RNAV 1
F FF 501 061 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1




CATA,B,C,D

70-15 PARIS CH DE GAULLE LFPG

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

08 OCT 20 STAR RNAV RWY27R CODE 01-02
STAR RNAV RWY 27R STAR RNAV RWY 27R
RMK  |GNSS - DME/DME MAGVAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID ©
Procedure Path Waypoint Direction MAG | Direction True |  Distance .| MNMAlitude | MAX Altitude Procedure Path Waypoint | o o o [Direction MAG| Direction True | Distance |1, o . | MNMAlitude | MAX Altude |\ oo oo Nav Spec
Wentcation | Teminator | tgentfication | 7O | ) ) L R ] ] Nav Spec Identication | Terminator | Identifcation | () ) (V) (FL or AMISL f}) | (FL or AMSL f) ) >
AT oW [ P9 (FIR)
IF VATIX 280 RNAV 1 I RLP RNAV
p- VAKOS 38 9 RNAV T TF ERTIP 292.3 36.6 RNAV 1
TF NANOP 318.8 102 RNAV 1
TF ENORI 2371 105 RNAV 1
TF FF 301 3095 8.1 FL160 250 RNAV 1
TF DEVIM 255.6 59 FL130 250 RNAV 1
TF URELO 3004 18.1 FL120 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLO70 FL130 RNAV 1 - KA 030 0 o o RNAVT
orLow R o o)
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 F TN RNAV 1
T XERAM 182 1827 331 RNAV 1 TF FF 302 319.8 117 FL280 280 RNAV 1
TF ENORI 236 237.2 135 RNAV 1 TF NANOP 3195 16 RNAV 1
TF DEVIM 254 255.6 59 FL130 250 RNAV 1 TF FF 301 3095 8.1 FL160 250 RNAV 1
TF LORNI 254 2555 73 FLO70 FL130 RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL120 RNAV 1
WV EVB (UIR Sur instruction | On instruction ) TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
IF DINAN RNAV 1 9 (FIR)
TF FF101 2545 353 FL240 FL240 280 RNAV 1 IF DJL RNAV 1
e YERAM 2538 59 RNAV 1 TF FF 304 3225 253 RNAV 1
T ENORI 772 Y RNAVT TF TRO 3222 493 FL160 250 RNAV 1
- vy P s 0 p RNAV T TF URELO 3319 196 FL120 RNAV 1
- oRN pre - o T RNAYT — TF OKIPA 303.0 8.0 FLO7O FL110 RNAV 1
WX VA (UIR et/ and FIR FL > 105) .
IF PIBAT RNAV 1
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 T AVION 02 5 RUAVT
™ XERAM 2105 29 RNV TF TRO 008.2 419 FL160 250 RNAV 1
i ENORI 272 135 RNAV 1 T URELO 319 196 FL120 RNAV 1
T DEVIM 2556 59 FL130 250 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL110 RNAV 1
TF LORNI 2555 73 FLOT0 FL130 RNAV 1 ou9 (FIR)
ATIX 9 (FIR) IF MOU RNAV 1
IF MATIX 280 RNAV 1 TF TRO 008.2 927 FL160 250 RNAV 1
T VAKOS 1738 319 RNAV 1 T URELO 331.9 196 FL120 RNAV 1
TF VEBEK 2148 220 FLO90 FL110 250 RNAV 1 I OKIPA 3030 80 FLo70 FL110 RNAV 1
OPIL 9 (UR) RO9 (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454)
IF MOPIL FL260 280 RNAV 1 IF TRO FL160 250 RNAV 1
T YERAM 1827 331 RNAV 1 T URELO 3319 196 FL120 RNAV 1
TF VEBEK 2175 248 FLO90 FL110 250 RNAV 1 L3 OKIPA 3030 89 Lo fLo RnAvd
DINAN 9 (UIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY)) 5 IR}
IF DINAN RNAV 1 i EPL RNAV
T NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1
TF FF101 254.5 353 FL240 FL240 280 RNAV 1
T FF 301 308 3095 8.1 FL150 250 RNAV 1
TF XERAM 253.8 15.9 RNAV 1
T URELO 308 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
i3 JEBEK 275 28 FL%0 L 20 RNAV TF OKIPA 302 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
DUS 9 (UIR Sur instruction (réacteurs sur doublet sud) / On instruction (jets on south RWY)) ap (FIR)
IF VEDUS FL260 FL260 280 RNAV 1 F RLP RNAV 1
TF XERAM 2705 219 RNAV 1 TF ERTIP 2923 36.6 RNAV 1
TF VEBEK 2175 248 FLOBO FL110 250 RNAV 1 T NANOP 3188 102 RNAV 1
PLO (UR) TF FF 301 309.5 8.1 FL150 250 RNAV 1
IF EPL RNAV 1 TF URELO 309.4 18.1 FL100 RNAV 1
TF NANOP 267 268.0 73.0 RNAV 1 TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1
TF FF 301 308 309.5 8.1 FL160 250 RNAV 1 9 (UIR FIR)
F URELO 308 3094 18.1 FL120 RNAV 1 IF DL RNAV 1
TF OKIPA 302 3030 80 FLOTO FL110 RNAV 1 i FF3M 3225 %3 FL280 RNAVT
TF TRO 3222 493 FL150 250 RNAV 1
TF URELO 331.9 196 FL100 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLO70 FL100 RNAV 1




CATAB,C,.D 70-16 PARIS CHDE GAULLE LFPG
08 OCT 20 STAR RNAV RWY27R CODE 03-04

STAR RNAV RWY 27R STAR RNAV RWY 27R
RMK  |GNSS - DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : RVK__[GNSS - DMEDME
~ - - N Procedure Path Waypoint Direction MAG | Direction True [  Distance MNM Altitude | MAX Altitude
ngsdure Te:::;tor Waypolr}t ‘ Fly Over D\recn((:r; MAG Dlreclgg;w True Dl(s'sa'\;‘v)ce Turn direction (yLNx:;:gjf;) (XA;: :mgﬁ;) MAX IAS (ki) Nav Spec \dt-entliclafwon (F;:)rmina(or \denti\cahcn Fly Over ©) 0 ) Turn direction (FLor AMSL ) | (FL or AMSL 1) MAX IAS (kt) Nav Spec
PIBATOP (L] G SABLE RNAV 1
F PIBAT RNAV 1 TF LUMAN 0788 273 “ RNAV 1
TF AVLON 338.2 48.8 RNAV 1 TF ROMGO 035.1 300 RNAV 1
TF TRO 008.2 41.9 FL150 250 RNAV 1 T FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF URELO 331.9 19.6 FL100 RNAV 1 T NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 80 FLO70 FL100 RNAV 1 TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
oU 9p FIR) GV ELI (UIR FIR Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347)
F Mou RNAV 1 F ROMGO RNAV T
T — 062 a7 %0 70 RNV TF FF 501 6 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 0626 132 FL140 RNAV 1
™ URELO n 819 196 FLi00 RNAVT T BANOX 062 0626 8.0 FL140 FL140 RNAV 1
L OKIPA 303.0 80 FLO70 FL100 RNAV 1 BIB (Utilisable uniquement sur instruction du controle pour les réacteurs et les heélices | Use on ATC instruction only for jets and propellers)
RO 9P (UIR FIR Utilisable uniquement de nuit en provenance des DCT / Usable only at night coming from DCT : LF5402, LF5424, LF5399, LF5454) IF BIBAX FL240 250 RNAV 1
IF TRO FL150 250 RNAV 1 TF BIBA1 179.1 123 RNAV 1
TF URELO “ 3319 196 FL100 RNAV 1 TF BIBA2 2337 70 RNAV 1
TF OKIPA 303.0 8.0 FLOT0 FL100 RNAV 1 i BIBAS 2192 100 RNAV T
PEROW  [UU) T BIBA4 204.7 10.0 RNAV 1
T BIBAS 1903 10.0 L RNAV 1
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1
T KOLIV 093.0 400 FL130 RNAV 1
T LUMAN 034 0351 98 WI TF MOPAR 093.8 7.4 FL110 FL120 RNAV 1
TF ROMGO 034 035.1 300 RNAV 1 P9 (Utilisable uniquement sur instruction du contrdle pour les réacteurs et les hélices / Use on ATC instruction only for jets and propellers )
TF FF 501 061 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 F LUKIP FL240 250 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 13.2 FL160 RNAV 1 TF LUK 069.0 81 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 TF LUKI2 0103 7.0 RNAV 1
ovAK oW  [GE) TF LUKI3 024.7 88 RNAV 1
F KOVAK m RNAV 1 TF LUKI4 039.2 88 RNAV 1
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1 i LUKS 0556 87 R RNAV
- ROMGO P o9 RNAV 1 T KoLV 150.9 350 FL130 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 - i " LOPR Fis L 20 2 WL
TPV (Réacteurs uniquement  Jets only)
TF NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1 m BIBAX om0 “ AT
| T BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 ™ KoLV 51 505 130 RNAV1
ABLE 9 (FIR) F MOPAR 093.8 74 FL110 FLi2o | | RNAV 1
IF SABLE RNAV 1 P9 (Réacteurs uniquement / Jets only)
TF LUMAN 078.8 213 RNAV 1 IF LUKIP FL240 RNAV 1
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1 TF KOLIV 090.9 422 FL130 RNAV 1
TF FF 501 0624 85 FL190 FL190 RNAV 1 T MOPAR 0938 4 FL110 A | | RNAV 1
TF NERKI 062.6 132 FL160 RNAV 1 BIBAX 9P (Hélices uniquement / Propellers only)
TF BANOX 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 [ T I I I [ ruo [ 20 [ RNAVE
ROMGO 9 m Utilisable uniquement en provenance des DCT / Usable only coming from DCT : LF5230, LF5232, LF5347) L |_osro | T T G T | AN
(Hélices uniquement / Propellers only)
P ROMEO m F [ ke ] [ [ [ [ roao [ 250 ] RNAV 1
L FF 501 0624 85 FL180 FL190 RNAV 1 |1F | wmosro | o787 | 443 | [ Fon | Foo | | RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL160 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL150 RNAV 1 HOLDING
PERoP  [UIE] LORNI - LORNI
IF KEPER FL280 FL280 RNAV 1 OKIPA - OKIPA
F LUMAN 035.1 98 RNAV 1 BANOX - BANOX
TF ROMGO 035.1 30.0 RNAV 1 MORAR . LOPAR
XERAM - XERAM
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1 ENoRl - ENORI
TF NERKI 062.6 132 FL140 RNAV 1 LUKIP N LUKIP
| T BANOX 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1 BIBAX . BIBAX
ovAKeP  [EE] NANOP - NANOP
IF KOVAK m RNAV 1 ROMGO - ROMGO
TF BENAR 3453 16.1 RNAV 1
TF ROMGO 0354 6.9 RNAV 1
TF FF 501 062.4 85 FL190 FL190 RNAV 1
TF NERKI 062 062.6 132 FL140 RNAV 1
TF BANOX 062 062.6 8.0 FL140 FL140 RNAV 1

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©



70-17 PARIS CHDE GAULLELFPG

STAR RNAV RWY EAST RNAV MATIX MOPIL DINAN VEDUS

CATAB,C,D

08 OCT 20
PARIS CHARLES DE GAULLE
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 08L - 08R - 09L - 09R
MATIX - MOPIL - DINAN - VEDUS (9E - 9H)
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

IAF : LORNI

ATIS  DE GAULLE 128.225 (FR) - 127.130 (EN TF : Track to F v« . SUrinstruction ATC
(FR) EN) fackiobix - By ATC instruction
VAR 1°E (20) —
CHIEVRES CONSIGNES PANNE RADIO STAR 9E / 9H
STAR 9E / 9H RADIO FAILURE INSTRUCTIONS

Afficher 7600. Excécuter ou rejoindre la STAR publiée. MAX IAS 300 kt.
Se présenter a LORNI au plus bas du dernier FL collationné ou du FL 170.
Attendre a LORNI en se conformant aux consignes STAR AD 2 LFPG.22.

‘ Squack 7600. Comply or join published STAR. MAX IAS 300 kt. Proceed to
LORNI at the lowest level between the last acknowledge level and FL 170.

HLDG LORNI———— Hold at LORNI complying with STAR instructions of AD 2 LFPG.22.
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
r FL 150/170 FL 070/140 =
RAP 254° Droite/Right RAP 254° Droite/Right
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt HLDG ENORI
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
\ FL 150/240 FL 090/140
I MOPIL RAP 236° Droite/Right RAP 236° Droite/Right
& FL 260 1 min 30 IAS 265 kt 1 min IAS 230 kt
matix I o | MAXIAS 300Kt ‘
MAX IAS 300 kt 2
=
B I -

MOPIL 9E-9H

HLDG XERAM—
FL 200/280

RAP 253° Gauche/Left

1 min 30 IAS 265 kt

IAF

A FL 150
‘ Réacteurs/Jets FL 110

Réacteurs/Jets FL 160
Hélices/Propellers FL 130

© REIMS
3

- 8li FL 120
Hélices/Propellers FL 110

ALT/HGT : t |
Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000

005°] 00'

003°] 00

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, MAX IAS, FF 101.



CATAB,CD
08 OCT 20

70-18 PARIS CHDE GAULLELFPG

STAR RNAV RWY EAST RNAV BIBAX LUKIP

PARIS CHARLES DE GAULLE

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers

RWY 08L - 08R - 09L - 09R
BIBAX - LUKIP (9E - 9D(")
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

IAF : MOPAR

ATIS DE GAULLE : 128.225 (FR) - 127.130 (EN)

TF : Track to Fix

--«——

(1) STAR 8D : sur instruction ATC uniquement
on ATC instruction only

VAR 1°E (20)

HLDG BIBAX
FL 150/240
RAP 140° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt

FL 240
BIBAX 9D : MAX IAS 250 kt
BIBAX 9E : MAX IAS 280 kt

L

DIEPPE

| e

HLDG ROUEN———
HAUTE / HIGH BASSE / LOW ‘
FL 150/190 FL 070/140
RAP 170° Gauche/Left RAP 170° Gauche/Left
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt ‘

Rejointe de I'attente ROUEN sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR.
Course to ROUEN HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.

—_—~—
[ T\ \
\7. 4_._@__’// ‘
LUKIP TF 093° AF
FL 240 MOPAR ‘
LUKIP 9D : MAX IAS 250 kt FL110 FL 100
LUKIP 9E : MAX IAS 280 kt FL 100 FL 080
MAXAS 250 kt —_—
HLDG LUKIP T
FL 200/240 r———HLDG MOPAR————
RAP 095° Gauche/Left
IR HAUTE / HIGH BASSE / LOW
FL 150/160 FL 070/140 ‘
RAP 093° Gauche/Left RAP 093° Gauche/Left
1 min 30 1AS 240 kt 1 min IAS 230 kt
S % I o I #7 [ 1 —
\
ALT/HGT : it
Distances : NM ‘
001°|00" 002°| 00|
=

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR.



STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers

CATAB,C.D 70-19 PARIS CHDE GAULLE LFPG
080CT20  STARRNAV RWY EAST EPL RLP TINIL PIBAT MOU TRO
PARIS CHARLES DE GAULLE

RWY 09L - 09R - 08L - 08R (9E - 9H)
EPL - RLP - TINIL - DJL - PIBAT - MOU -TRO
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

IAF ; OKIPA

ALT/HGT : ft
Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000

ATIS DE GAULLE ~ 128.225 (FR) - 127.125 (EN) TF : Track to Fix
VAR 1°E (20)
|

49° ] | | - o I B [ B I —
o0 HLDG OKIPA—————

‘ HAUTE / HIGH BASSE / LOW

48°36'40.7" N 003°33'48.6"E
FL 150/190 FL 070/140
@) RAP 302° Gauche/Left RAP 302° Gauche/Left
1 min 30 1AS 240 kt 1 min 1AS 230 kt
i FL150 HLDG NANOP
Réacteurs/Jets FL 140 HAUTE / HIGH BASSE / LOW
48°15'43"'N  004° 14'22"E
L Hélices/Propellers FL 140 1AF Réggteurleets FL 160 MAX FL 150/280 FL 070/140
AN OKIPA | Helices/Propellers FL 140 _ RAP 318° GauchelLeft RAP 318° Gauche/Loft
IS 1 min 30 IAS 265 kt 1 min IAS 230 kt
‘ B\ a0
Réacteurs/Jets FL 200 MAX ‘
Hélices/Propellers FL 190 MAX -
‘ MAX IAS 300 kt
| EPINAL
/m EPL 113.0
F C’e%eg F TF267° 4
R NANOP | EPLOEOH W@
7 ¥

TRO 116.0

FL190MAX _~

MAX IAS 300 kt

Hélices/Propellers FL 280 MAX

&
\ 2
&
=
B
‘®
)
2
_ %
004° 00! PIBAT

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, MAX IAS, FF 101.




CATAB,C.D 70-20 PARIS CHDE GAULLE LFPG
080CT20  STARRNAV RWY EAST KEPER KOVAK SABLE ROMGO
PARIS CHARLES DE GAULLE

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 08L - 08R - 09L - 09R (9E)
KEPER - KOVAK - SABLE - ROMGO
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

IAF : BANOX

ATIS DE GAULLE

128.225 (FR) - 127.125 (EN)

TF : Track to Fix

VAR 1°E (20) ‘

!
|

=S
Si&

o

<¢> L
|

0°| 00" 0

3 [EPR11565
FLO0%0 Cch103Y ‘

&
-

‘

213 ) MAXIAS 280 kt  MAX IAS 280 kt HLDG BANOX
S
&, HAUTE / HIGH BASSE/ LOW
’3 48°34'27.1"N 001°30'19.8"E ‘7
FL 150/180 FL 070/140
RAP 062° Droite/Right RAP 062° Droite/Right
| KEPER | 1 min 30 IAS 240 kt 1 min 1AS 230 kt ‘
FL 240
HLDG ROMGO |
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
48°20'47.7"N 000°50'38.8"E
FL 150/240 FL 070/140
RAP 034° Droite/Right RAP 034° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt 1 min IAS 230 kt

AMB 113.7
Ch 84 X

ALT/HGT : ft
Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000

001 ‘:wo‘

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, FF 101.



CATAB,C.D 70-21 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY WEST RNAV BIBAX LUKIP H
PARIS CHARLES DE GAULLE
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Hélices / Propellers
RWY 26L - 26R - 27L - 27R
BIBAX - LUKIP (9P - 9v(")
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D) IAF : MOBRO/MOPAR*
(1) STAR 9V : sur instruction du contrdle - voir AD 2 LFPG STAR RWY WEST RNAV BIBAX LUKIP
ATIS DE GAULLE : 128.225 (FR) - 127.130 (EN) TF - Track to Fix on ATC instruction - see AD 2 LFPG STAR RWY WEST RNAV BIBAX LUKIP

* |AF MOPAR : utilisable si attente prévue
can be used if holding pattern scheduled

VAR 1°E (20)
HLDG BIBAX
FL 150/240
RAP 140° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt
BIBAX
FL 240
MAX 1AS 250 kt
50° |

00

DIEPPE

7
2
HLDG ROUEN
HAUTE / HIGH BASSE/ LOW
FL 150/190 FL 070/140
RAP 170° Gauche/Left RAP 170° Gauche/Left
1 min 30 1AS 240 kt 1 min IAS 230 kt

Rejointe de I'attente ROUEN sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR. ~ ,~— = AN
Course to ROUEN HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring. /

\ b
N B
“é Vo IAF
\ \, MOBRO
ROUEN ) ) FLO70
ROU 116.8 M MAX IAS 250 kt
- 273
e
273° \\
T
N /./
093°
FL 270 r—HLDG MOPAR——— IAF
MAXF|IA§42050 Kkt HAUTE / HIGH BASSE / LOW MOPAR
FL 150/160 FL 070/140
HLDG LUKIP RAP 093° Gauche/Left RAP 093° Gauche/Left
FL 200/240 1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt
RAP 095° Gauche/Left T

Rejointe de I'attente MOPAR sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR.

1/min 301AS 265 kt Course to MOPAR HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.

ALT/HGT :ft
Distances : NM

001°{00'

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR. ©



CATAB,C,D 70-22 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 20 STAR RNAV RWY WEST RNAV EPL RLP DJL PIBAT MOU TRO
PARIS CHARLES DE GAULLE

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 27L - 27R - 26L - 26R (9W - 9P)
EPL - RLP - TINIL - DJL - PIBAT - MOU -TRO
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

IAF : OKIPA

ATIS DEGAULLE ~ 128.225 (FR) - 127.125 (EN) TF : Track to Fix
VAR 1°E (20)
490 | | o - ‘ I B [ I R
00 HLDG OKIPA—
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
48°36 40.7"N 003 33 486" E
FL 150/190 FL070/140
@) RAP 302° Gauche/Left RAP 302° Gauche/Left
1min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt
Réacteurs/Jets FL 110 HLDG NANOP
FLO70 HAUTE / HIGH BASSE / LOW
Hélices/Propellers FL 100 Réacteurs/Jets FL 120 48715 43N 004" 14'22"E
‘ FL 070 AP FL 150/280 FL 070/140
- éli FL 100 . .
N OKPA | Hélices/Propellers RAP 318° Gauche/Left RAP 318° Gauche/Left

/ 1 min 30 IAS 265 kt 1 min IAS 230 kt
URELO |

Réacteurs/Jets FL 160 MAX
Hélices/Propellers FL 150 MAX
MAX 1AS 250 kt

EPINAL

©
Ko
2
6
S

%
2
‘ TROYES \>
0

[rotied]

Réacteurs/Jets FL 160 MAX
Hélices/Propellers FL 150 MAX
r» MAX 1AS 250 kt
ROLAMPONT

41.9.

" FL 280 MAX

| MAX 1AS 280 kt

ALTet HGT en ft
Distances en NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, FF 101, FF 302, FF 304.



CATAB,C.D 70-23 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY WEST RNAV KEPER KOVAK SABLE ROMGO
PARIS CHARLES DE GAULLE
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 26L - 26R - 27L - 27R (9W - 9P)
KEPER - KOVAK - SABLE - ROMGO

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D) IAF : BANOX
ATIS DE GAULLE ~ 128.225 (FR) - 127.125 (EN) TF : Track to Fix

VAR 1°E (20) L IAF L

|

5 FL 150
Réacteurs/Jets FL 140 ‘

‘ Hélices/Propellers FL 140
| = o I

Réacteurs/Jets FL 160
Hélices/Propellers FL 140 '\,

<
TEOTE ; < ;f MAX IAS 300 kt ——— HLDG BANOX ——————— ‘
@ S/ HAUTE / HIGH BASSE / LOW
SK L LIS 48°34'27.1°N 001°30'19.8"E
Koy "
‘ @ FL 150/180 FL 070/140
RAP 062° Droite/Right RAP 062° Droite/Right
| KEPER | 1min 30 1AS 240 kt 1 min 1AS 230 kt
‘ FL 280 ‘
- — HLDG ROMGO
‘ HAUTE / HIGH BASSE / LOW
48°20'47.7'N 000°50'38.8'E
FL 150240 FL 070/140 ‘
‘ RAP 034° Droite/Right RAP 034° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt 1 min 1AS 230 ki #
o)
‘ 2 ‘

‘ ALT/HGT : ft
Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000 ‘

% ! ! ‘
000° | 00' 001° | 00"

%
I~
&

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, MAX IAS, FF 501. ©



CATAB,C.D 70-24 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 STAR RNAV RWY WEST RNAV BIBAX LUKIP
PARIS CHARLES DE GAULLE
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers'™
RWY 26L - 26R - 27L - 27R
BIBAX - LUKIP(9W - 9V(®)
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D) IAF : MOPAR

(1) STAR 9V : sur instruction du contrdle pour les hélices
on ATC instruction for propellers

ATIS DE GAULLE :128.225 (FR) - 127.130 (EN) TF :Track fo Fix (2) BIBAX 9V et/and LUKIP 9V : sur instruction ATC uniquement
- —— on ATC instruction only
o
VAR 1°E (20) HLDG BIBAX |

FL 150/240
RAP 140° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt

FL 240
BIBAX 9V : MAX IAS 250 kt

BIBAX 9W : MAX IAS 300 kt ‘
| | |

DIEPPE

FL 240
MAX IAS 250 kt ~

HLDG ROUEN
HAUTE / HIGH BASSE / LOW ‘
FL 150/190 FL 070/140
RAP 170° Gauche/Left RAP 170° Gauche/Left
1 min 30 IAS 240 kt 1 min 1AS 230 kt |

Rejointe de l'attente ROUEN sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR.
Course to ROUEN HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.

-~ — ~
e\
(%
—-—.Tro92" .o [BBAX9V \ ) r
TF080 LUKIP oW — Y \72'4"'@"‘// |
093°
KOLIV 8 JAP
FL 240 ] MOPAR |
LUKIP 9V : MAX IAS 250 kt LUKIP 9V et/ and BIBAX 9V : MAX IAS 250 kt ~ FL 120
LUKIP 9W : MAX IAS 300 kt LUKIP 9W et/ and BIBAX 9W : MAX IAS 300kt~ FL 110
HLDG LUKIP HLDG MOPAR—————————— |
FL 200240 HAUTE / HIGH BASSE / LOW
RAP 085° Gauche/Left FL 150/160 FL 070/140
1min 30 IAS 265 kt RAP 093° Gauche/Left RAP 093° Gauche/Left ‘
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt

ALT/HGT : ft
Distances : NM

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR. ©



CATAB,CD
08 OCT 20

70-25 PARIS CH DE GAULLE LFPG

STAR RNAV RWY WEST RNAV MATIX MOPIL DINAN VEDUS

PARIS CHARLES DE GAULLE

RWY 26L - 26R - 27L - 27R

MATIX - MOPIL - DINAN - VEDUS (9W - 9J)
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers

IAF : LORNI/VEBEK

Sur instruction ATC

ATIS  DE GAULLE 128.225 (FR) - 127.130 (EN) TF : Track to Fix ——— By ATC instruction
VAR 1°E (20) F
CHIEVRES
CONSIGNES PANNE RADIO STAR 9W
STAR 9W RADIO FAILURE INSTRUCTIONS
\ Afficher 7600. Excécuter ou rejoindre la STAR publiée. MAX IAS 280 kt.
1 Se présenter a LORNI au plus bas du dernier FL collationné ou du FL 170.
Attendre & LORNI en se conformant aux consignes STAR AD 2 LFPG.22.
‘ ————— HLDG ENORI Squack 7600. Comply or join published STAR. MAX IAS 280 kt. Proceed to
HAUTE / HIGH BASSE / LOW LORNI at the lowest level between the last acknowledge level and FL 170.
Hold at LORNI complying with instructions of STAR AD 2 LFPG.22.
‘ FL 150/240 FL 090/140
[ RAP 236° Droite/Right RAP 236° Droite/Right =
1 min 30 IAS 265 kt 1min 1AS 230 kt |
\
\
{ HLDG XERAM—
- FL 200/280 r
FL 260 RAP 253° Gauche/Left
‘ MAX IAS 280 kt 1'min 30 IAS 265 kt

0

MAX IAS 280 kt |

HAUTE / HIGH

‘ HLDG LORNI

BASSE / LOW

f RAP 254° Droite/Right

FL 150/170
1 min 30 IAS 240 kt

FL 070/140
RAP 254° Droite/Right
1 min IAS 230 kt

‘ ALT et HGT : ft
Distances : NM

319

TF 182°

MOPIL 9W-9J

33.1

'FL240
MAX IAS 280 kt

L=H3
- |
A

w & \

CONSIGNES PANNE RADIO STAR 9J
STAR 9J RADIO FAILURE INSTRUCTIONS

Afficher 7600. Excécuter ou rejoindre la STAR publiée.
MAX IAS 280 kt. Se présenter a VEBEK au FL 110.
Se conformer aux consignes STAR AD 2 LFPG.22.
Squack 7600. Comply or join published STAR.
MAX IAS 280 kt. Proceed to VEBEK at FL 110.
Comply with STAR instructions of AD 2 LFPG.22.

[

REIMS

| | — L

STAR sur instruction MATIX 9J, MOPIL 9J, DINAN 9J et VEDUS 9J & VEBEK
FL110MAX & VEBEK sur instruction ATC

Echelle / Scale : 1:1.000.000

STAR by ATC instruction MATIX 9J, MOPIL 9J, DINAN 9J and VEDUS 9J to VEBEK
FL110 MAX at VEBEK on ATC instruction

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, FF 101.



CATAB,C,D

70-26 PARIS CHDE GAULLELFPG
08 OCT 20 STAR RWYALL HLDGCONV NORTH
ATTENTES CONVENTIONNELLES
Conventional Holdings
‘ VAR 1°E (20) ‘ Secteur Nord / North sector

Secteur Nord-Ouest Secteur Nord-Est
North-West sector North-East sector

PROTECTION
IAS : 230 Kt PROTECTION

FLO70/110 IAS :230 kt
- FL 090/110

M

=z 9\ 2

(|l

ROU 1168

En l'absence de routes d'arrivée normalisée (STAR) et de procédures d’approche initiales (INA) conventionnelles, les aéronefs non équipés RNAV, en cas d'attente, seront
guidés radar vers les circuits décrits ci-dessus.

La rejointe des axes d'approche finale a partir de I'AF s'effectuera également sous guidage radar.
- Les entrées dans I'attente ne sont pas protégées car elles s'effectuent selon la branche de rapprochement.

Due to lack of conventionnal standard arrival routes (STAR) and initial approach procedures (INA), in case of holding procedure, non RNAV equipped aircraft will be radar
vectored towards above-mentioned patterns.

- Final approach axis joining up from IAF will be done by radar vectoring too.

- Holding entries are not protected as they are carried out according to the inbound leg.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR.



CATAB,C.D 70-27 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 200 STAR RWYALL HLDGCONV SOUTH

ATTENTES CONVENTIONNELLES

Conventional Holdings
‘ VAR 1°E (20) ‘ Secteur Sud / South sector
Secteur Sud-Ouest Secteur Sud-Est
South-West sector South-East sector
IAF
BANOX
‘ - 2 & IAF
Z R - & S/
EX 25 EPR115.65 CLM 1129 S OKIPA
9/ Ch103Y _Ch76X Y
o « = == R
NERKI
X ) » 2 ) AURELO
\ PROTECTION PROTECTION ,
No IAS : 230 kt IAS 1 230 kt .
P FL 070/11 >
i 070/110 FL 070/110 i éc,
&39 N 3
Secteur Sud-Ouest
South-West sector
CHW 115.2
Ch99X
S,
5 Lo
Yy PROTECTION
e, IAS : 230 kt
FL 070/110

- En l'absence de routes d'arrivée normalisée (STAR) et de procédures d’approche initiales (INA) conventionnelles, les aéronefs non équipés RNAV, en cas d'attente, seront
guidés radar vers les circuits décrits ci-dessus.

- La rejointe des axes d'approche finale a partir de '|AF s'effectuera également sous guidage radar.

- Les entrées dans I'attente ne sont pas protégées car elles s'effectuent selon la branche de rapprochement.

- Due to lack of conventionnal standard arrival routes (STAR) and initial approach procedures (INA), in case of holding procedure, non RNAV equipped aircraft will be radar
vectored towards above-mentioned patterns.

- Final approach axis joining up from IAF will be done by radar vectoring too.

- Holding entries are not protected as they are carried out according to the inbound leg.

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR.






CATAB,CD 801 PARIS CHARLES DE GAULLE LFPG
07 MAR 13 GENERALITES SID

1 Procédure Départ et Mise en Route

1.1 Définitions

Paris-CDG est un A-CDM (Airport-Collaborative Decision Making) depuis novembre 2010.

La procédure Départs s’appuie en particulier sur un systéme local de calcul et de gestion d’'une séquence des départs blocs,
couplé au Centre des Opérations du Réseau.

A CDG, 'ensemble des outils et procédures A-CDM est dénommé GLDC (Gestion Locale des Départs Collaborative).

La SOBT (Scheduled Off Block Time) est I'heure correspondant au créneau aéroportuaire.

LED (Estimated Departure) est I'heure cible que se fixe la compagnie comme heure de départ bloc.

La TOBT (Target Off Block Time) est la traduction par le systtme A-CDM de I'ED.

La TSAT (Target Start-up Approval Time) est 'heure autorisée de départ bloc, calculée par le systeme A-CDM.

1.2 Généralités

Le concept A-CDM est basé sur le partage des informations relatives aux vols et sur 'ensemble des contraintes des acteurs
travaillant en collaboration (compagnies aériennes, aéroports, assistants en escale et 'Organisme ATS).

Le systéme GLD (composante technique du processus GLDC) de CDG calcule en permanence une séquence des heures
de départ bloc délivrant pour chaque vol son heure de départ bloc optimisée et basée sur la TOBT.

La TOBT et ses mises a jour améliorent la prédictibilité durant la touchée de I'appareil. Par l'utilisation des temps de
roulage variables, la séquence des départs blocs se transcrit en heures de décollage. Ces valeurs sont visibles par tous les
partenaires, et sont aussi communiquées au Centre des Opérations du Réseau pour étre prises en compte dans la gestion
du réseau Européen.

Pour chaque vol, en toutes situations et en particulier lors des situations dégradées, la GLD calcule une TSAT, constituant
ainsi une séquence de départs bloc et permettant a 'Organisme ATS d'optimiser I'utilisation de la capacité disponible.

En cas d'impossibilité de respecter la pente de 5,5% ou celle spécifiée sur le SID aviser DE GAULLE Prévol

1.3 Coordination avec le Réseau

Laéroport de CDG est relié directement au Centre des Opérations du Réseau pour échanger les messages de mise a jour
des données de vol (Collaborative management of Flight Updates). Ces messages sont les DPI, ils contiennent entre autres
les estimées de décollage prévues, que le Centre des Opérations du Réseau prend en compte pour les

prévisions de trafic En Route et pour Iallocation des créneaux. En mode séquencé, la mise & jour de la TOBT et/ou de
EOBT est donc bénéfique pour les compagnies aériennes qui gardent leur priorité basée sur la référence de leur horaire de
départ (SOBT) et bénéficient d’'un calcul plus optimisé des CTOT.

Les différents types de DPI sont:

Early Departure Planning Information (E-DPI)

Target Departure Planning Information (T-DPI)

ATC Departure Planning Information (A-DPI)

Le message REA n’est plus utilisé et est remplacé par les messages DPI envoyés systématiquement et automatiquement.
1.4 SOBT et EOBT

La SOBT sert de référence pour fixer la priorité du vol lors de I'attribution de sa position dans la séquence des départs blocs.
A réception du plan de vol (au moins 3 heures avant 'EOBT selon les regles CFMU), 'EOBT (Estimated Off Block Time) et
la SOBT doivent étre cohérents : TEOBT doit étre postérieure ou égale a la SOBT, sinon les opérations doivent déposer un
nouveau plan de vol.

1.5TOBT

La TOBT (ou ED) est I'heure cible que se fixe la compagnie comme heure de départ bloc :

- portes closes

- passerelle enlevée

- push-back disponible (si nécessaire)

- avion prét a rouler/repousser des autorisation

La TOBT est la traduction par la GLD de I'ED (Estimée Départ) transmise par la compagnie au systéme d'information d’ADP
(SARIA). Elle permet de renseigner la GLD sur I'heure avant laquelle le départ bloc n’est pas envisageable.

Par défaut, sans indication des opérations, la GLD considérera que I'heure de départ possible, au plus t6t, est égale a la
SOBT Une ED doit étre émise par les opérations dés qu’elles ont connaissance du retard d’un vol par rapport a 'heure
programmée SOBT, ou d'une variation (retard ou amélioration) de 5 minutes ou plus de I'heure cible (TOBT) en mettant
CDGSJXH dans les destinataires.

En cas d’avance du vol, il est possible d’avancer la TOBT jusqu’a la limite de SOBT-15min.

Toute ED doit étre au minimum supérieure a I'heure courante et @ SOBT-15min. Lémission de I'ED doit se faire au plus tard
avant la derniére valeur ’ED en vigueur ou avant la SOBT s'il n'y a pas eu d’ED.
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IIn’y a pas de limitation au nombre d’'ED envoyées pour un méme vol.

Le responsable de 'ED d’un vol est la compagnie ou son assistant. Lémission de 'ED est faite soit par un lien direct entre les
systemes de la compagnie et d’ADP, soit par un message MVT par le réseau SITA en attribuant un code retard.

Les ED utilisées pour prévenir d'un retard uniquement dii a une contrainte ATC ne doivent pas étre émises vers la GLD.

Il reste toujours obligatoire, pour tous les vols, de mettre a jour le plan de vol par un message DLA lorsque 'EOBT varie de
plus de 15 minutes. En cas d'écart entre la TOBT et TEOBT de plus de 15 minutes, une alerte sera générée et affichée par
la GLD. Il faut toutefois souligner la différence de gestion des ED et des plans de vol :

une ED peut toujours étre avancée ou retardée alors que 'EOBT du plan de vol peut étre retardée par un DLA mais ne peut
pas étre avancée. Par conséquent, il est important que chaque compagnie gére en interne sa procédure de mise a

jour des plans de vol en fonction des ED.

Les procédures habituelles OACI de mise & jour des plans de vol restent les mémes : envoi d'un message DLA lorsque
TOBT/SOBT > [EOBT + 15 min]. La compagnie doit continuer de gérer:

* les plans de vols en envoyant des messages DLA pour éviter les FLS dus a FAM,

* le respect du CTOT.

1.6 TSAT

La TSAT est 'heure autorisée de départ bloc, calculée par le systeme GLD en tenant compte de la capacité départ disponible
sur I'aéroport, du programme des vols, des TOBT et des créneaux du Centre des Opérations du Réseau (en

route et a destination). Les TSAT sont ordonnées dans la séquence en fonction des heures de référence des vols (SOBT).
La TSAT est I'heure a laquelle un appareil doit quitter le bloc aprés autorisation de mise en route et de repoussage (ou
roulage) par 'Organisme ATS.

Une TSAT est calculée pour tout vol programmé, dont le départ est prévu dans les 4 heures a venir.

Afin d'optimiser la séquence de départ bloc, la TSAT est calculée en permanence et peut donc étre améliorée ou retardée a
tout moment. Un vol peut étre sorti de la séquence (bloqué) s'il ne respecte pas sa TSAT.

Dans ce cas sa TSAT n'est plus valable et le vol n’est plus autorisé a partir (la TSAT n'est plus actualisée). Le seul moyen de
re-séquencer le vol est d'émettre une ED, ce qui donnera :

* une nouvelle heure de référence dans la GLD égale a I'heure de réception de I'ED

* une nouvelle TOBT

* une nouvelle TSAT.

Un vol peut étre bloqué par 'Organisme ATS s'il ne respecte pas la procédure de mise en route avec 'ATC.

Les conditions de blocage d’un vol sont donc les suivantes :

* Vol n"ayant pas eu sa clairance départ & TSAT+3 min,

* ol n"ayant pas quitté le point de parking aprés TSAT + 5 min,

* ol bloqué manuellement par le Contréle pour non respect de la procédure,

* Vol suspendu par le Centre des Opérations du Réseau pour cause, par exemple, de terrain de destination fermé (la
compagnie doit émettre un DLA).

Tant que la compagnie informe d’un changement d'ED avant 'échéance de la TSAT le vol garde sa priorité initiale dans la
séquence, basée sur sa SOBT. Si cette information arrive apres, le vol perd sa priorité et sa nouvelle référence

est 'heure a laquelle la nouvelle ED a été recue.

1.7 Procédure départ avec I’Organisme ATS en mode séquencé

1.7.1 Communication des TOBT et TSAT

Les TOBT et TSAT de chaque vol sont visualisables :

- sur le site Web du CDM : https://www.cdmcdg.net (acces sur demande a ADP)

- sur les téléaffichages professionnels existants

- via le flux de données GLD pour les compagnies ou assistants en ayant fait la demande (dans ce cas I'utilisation et la
visualisation des données du flux GLD sont a la charge du demandeur)

- sur le DMAN (Departure Manager), interface spécifique ATC

La compagnie ou I'assistant doivent faire en sorte que la TOBT soit connue de tous les acteurs de la touchée a tout moment.
Toute modification de la TSAT doit é&tre communiquée par la compagnie ou I'assistant a 'équipage (par contact direct, radio
ou liaison Datalink). La communication de la TSAT a I'équipage doit étre traitée avec la méme priorité que le créneau du
Centre des Opérations du Réseau. Ce dernier est pris en compte dans le calcul de la TSAT.

Le statut de vol bloqué et les différentes alertes issues de la GLDC seront également visibles sur le site Web CDM.
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1.7.2 Mise en route en mode séquenceé
Le pilote doit contacter par radio le PREVOL ou envoyer une demande RCD (Request for Departure Clearance Downlink)
pour demander sa Clairance Départ a TOBT - 15 min (ou SOBT-15 en 'absence de TOBT).
L’Organisme ATS lui transmettra alors les éléments de la Clairance Départ, mettra le vol en attente et demandera au pilote
de rappeler prét au départ.
Lorsque le pilote rappelle prét au Départ, deux cas peuvent se présenter en fonction de la TSAT du vol :
1. Si TSAT =TOBT, le PREVOL transfere le vol sur la fréquence Sol ou Trafic qui donnera alors les autorisations de mise en
route et de repoussage par radio.
2. SiTSAT > TOBT, le PREVOL indique qu'il rappellera le pilote en fonction de sa TSAT. Le pilote doit veiller la fréquence car
la TSAT peut s'améliorer a tout moment.
Cest par radio seulement, dans les minutes qui précedent la TSAT, que le PREVOL rappelle le pilote pour le transférer sur la
fréquence Sol ou Trafic qui donnera alors les autorisations de mise en route et de repoussage par radio.
Il est implicite que lorsque le contréleur donne l'autorisation de mise en route, il la donne pour un départ parking effectif a
TSAT.
Le pilote ne doit pas redemander la mise en route au PREVOL lorsqu'il est mis en attente pour ne pas encombrer la
fréquence. Si un pilote a un doute suite au non rappel du PREVOL, il doit préalablement contacter ses opérations ou son
assistance pour connaitre sa TSAT courante et savoir ainsi si la TSAT s’est dégradée. Il est admis de rappeler le PREVOL si
I'heure courante est supérieure a la TSAT.
Lenvoi de REA n’a plus lieu d’étre, toutes les données sont désormais automatiquement transmises par DPI.
Si I'appel a lieu trop t6t, le PREVOL demandera de rappeler a TOBT — 15min.
Dans le cas d'un RCD, il n'y aura pas de réponse ACARS avant TOBT-15min.
Si le pilote appelle ou envoie une RCD trop tard (apres TSAT+3), le vol sera bloqué par la GLD et la clairance lui sera
refusée. Le vol ne sera débloqué qu'aprés envoi d’'une nouvelle TOBT (ED) par la compagnie.

1.7.3 Repoussage

Comme l'autorisation de mise en route, I'autorisation de repoussage est obtenue sur la fréquence Sol ou Trafic & partir de
TSAT-5 min et en étant prét a repousser/quitter le bloc. Ce contact doit permettre un repoussage/départ du bloc & TSAT.
Lautorisation de repoussage est valable 1 minute. Le repoussage doit donc démarrer trés rapidement aprés I'autorisation. Le
vol s’expose a étre bloqué par 'Organisme ATS et a refaire la totalité de la procédure départ s'il ne respecte pas cette regle.
Si le départ bloc n’a pas eu lieu a TSAT + 5 min, le vol sera bloqué par la GLD jusqu’a 'émission d’une nouvelle TOBT (ED).
Tout au long de la procédure départ, si aprés rappel du controleur, un vol mis en attente ne répond pas ou s'il déclare qu'il
n’est pas prét a mettre en route ou a repousser, celui-ci est bloqué manuellement par le controleur dans la GLD.

Le vol devra alors reprendre la totalité de la procédure départ (envoi d’une nouvelle TOBT, appel du PREVOL, etc...).

1.8 Procédure départ en mode non séquencé

1.8.1 Communication des heures de départ bloc

En cas d'impossibilité technique ou opérationnelle d'utiliser la séquence de départs bloc calculée par la GLDC, I'aéroport
peut étre amené a passer la gestion des départs en mode dégradé.

Un affichage d’alerte est diffusé sur les systemes :

- sur le site Web du CDM : https://www.cdmcdg.net

- sur les téléaffichages professionnels existants

Dans ce cas, I'affichage de la TSAT sur le site web et les TVM sera suspendu.

- via le flux de données GLDC pour les compagnies ou assistants en ayant fait la demande

- sur le DMAN, interface spécifique de I'Organisme ATS

Dans ce mode, le calcul automatique de la séquence de départs bloc n’est plus appliqué, mais une procédure départ de
méme type continu d'étre appliquée manuellement.

Les ED (TOBT) doivent toujours étre mises a jour par les compagnies, ainsi que les EOBT des plans de vol en fonction de
ces ED. LOrganisme ATS calculera une heure de départ bloc, confirmée sur la fréquence PREVOL lors de I'appel 8 TOBT-
15min. Cette heure correspond & :

* EOBT du plan de vol pour un vol non régulé

» COBT (Calculated Off-Block Time = CTOT - forfait temps de roulage local) pour un vol régulé
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1.8.2 Mise en route en mode non séquencé

Le pilote doit contacter le PREVOL ou envoyer une RCD pour demander sa clairance départ a TOBT — 15 min.
L'Organisme ATS lui transmettra alors les éléments de la Clairance Départ et demandera au pilote de rappeler prét au départ.
Lorsque le pilote rappelle prét au Départ, deux cas peuvent se présenter:

1. Si 'heure de départ bloc Contréle est proche, le PREVOL transfére le vol sur la fréquence Sol ou Trafic qui donnera alors
les autorisations de mise en route et de repoussage par radio.

2. Si I'heure de départ bloc Contréle est éloignée, le PREVOL confirme I'heure prévue de départ bloc et indique qu'il
rappellera le pilote le moment venu. Le pilote doit veiller la fréquence.

C’est ensuite par radio seulement que le PREVOL rappelle le pilote pour le transférer sur la fréquence Sol ou Trafic qui
donnera alors les autorisations de mise en route et de repoussage.

Si l'appel a lieu beaucoup trop t6t, le PREVOL lui indiquera de rappeler a TOBT-15. Dans le cas d'un RCD, il n’y aura pas de
réponse ACARS avant TOBT-15.

L'appel du pilote ou le RCD doivent permettre un départ bloc 8 EOBT+/-15 min ou avant COBT+10 min, sinon le vol sera
bloqué par 'Organisme ATS jusqu’a ce que le plan de vol soit mis a jour par la compagnie en déposant un message
DLA.

1.8.3 Repoussage en mode non séquencé

Comme 'autorisation de mise en route, 'autorisation de repoussage est obtenue sur la fréquence Sol ou Trafic en étant prét
a repousser/quitter le bloc. Ce contact doit permettre un repoussage/départ du bloc @ EOBT+/- 15 min ou avant COBT+10
min.

Lautorisation de repoussage est valable 1 minute. Le repoussage doit donc démarrer tres rapidement aprés l'autorisation. Le
vol s’expose a étre bloqué par 'Organisme ATS et & refaire la totalité de la procédure départ s'il ne respecte pas cette regle.

2 REFOULEMENT

La clairance de refoulement est valide 1 min.

Sur les aires B/D/F de I'aérogare 2, les refoulements pour des appareils d’envergure maximale de 36 m, peuvent étre
effectués de maniere indépendante sur 2 lignes paralléles bleue et orange.

3 POINTS D’ARRET PISTE 08L, 08R, 09L, 09R, 26L, 26R, 27L, 27R

En conditions "LVP” et barres d"arrét allumées signalées par I'ATIS :

- attendre au point d’arrét CAT3 (a 150 m de 'axe).

Hors conditions ci-dessus :

- attendre au point d’arrét CAT1 (2 90 m de I'axe) (voir AIP carte AD2 LFPG OACI 2).

4 ALIGNEMENT ET DECOLLAGE

Lutilisation des voies intermédiaires, & la demande des équipages ou sur proposition du contrle, est trés importante pour
optimiser I'écoulement du trafic.

Pour éviter 'encombrement des fréquences TWR, les controleurs SOL peuvent demander aux équipages de se mettre a
I'écoute de DE GAULLE TWR.

Apres clairance d'alignement et/ou de décollage, ces opérations doivent étre effectuées aussi vite que possible.

5 DEPARTS : SID RNAV

Au départ de PARIS CHARLES DE GAULLE, tous les secteurs de la TMA Paris sont dotés de SID RNAV.

5.1 Domaine d’application

Les itinéraires normalisés de départ (SID) RNAV sont établis et définis depuis les pistes intérieures (08L / 26R et 09R / 27L)
en RNAV1 de I'extrémité départ (DER) de la piste jusqu’au point de rejointe de la structure “En-Route”.

Des départs initiaux sont égalernent publiés et utilisables en navigation conventionnelle au départ de toutes les pistes de
CDG.

5.2 Protection et emploi du radar

Pour aéronefs de catégories A.B.C.D.

Les départs initiaux sont protégés en navigation conventionnelle et en RNAV1 basée sur les capteurs GNSS et/ou DME/
DME avec WP & anticiper ou a survoler.

Lorganisme ATC assure de maniére permanente les services radar.
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5.3 Equipement des aéronefs

Dans tous les cas, il appartient & I'exploitant de s'assurer que I'équipement RNAV des aéronefs répond de maniére
convenable et appropriée aux exigences de performance sur la route a suivre et qu'il est conforme aux conditions minimales
requises dans la documentation aéronautique AIP France GEN 1.5-2.
5.4 Utilisation
Les SID RNAV au départ des pistes intérieures sont utilisables en RNAV1.

Ils sont attribués préférentiellement par le PREVOL.
Le pilote ne pouvant assurer le suivi du départ RNAV dés la DER doit suivre le départ initial conventionnel correspondant
pour raccordement au SID RNAV attribué.
Le pilote ne pouvant assurer le suivi de la totalité du SID RNAV doit s'annoncer “Impossible RNAV” dés la demande de
clairance sur la fréquence PREVOL. Il lui sera attribué un départ initial conventionnel suivi d'un guidage radar jusqu’a pouvoir
reprendre sa propre navigation vers le point de rejoindre de la structure “En-route” prévu dans le FPL.
5.5 Dispositions particulieres applicables jusqu’au 10/11/2016
Lensemble des itinéraires normalisés de départs (SID) déclarés utilisables en RNAV1 peuvent étre suivis par des aéronefs
équipés d’'un systeme de navigation de surface non approuvé RNAV 1 sous réserve d'observer les conditions techniques et
opérationnelles suivantes :
- Une base de données contenant les aides a la navigation, les points de cheminement et les trajectoires codées des
procédures pour la zone concernée.
- Un affichage de l'indication de la période de validité de la base de données.
- L'élaboration de la position de 'aéronef & partir de capteurs GNSS ou DME/DME dans le calculateur de navigation.
- Une sensibilité d'écart de route de l'indicateur (Horizontal Situation Indicator : HSI ou équivalent) sur les segments de
procédures aux instruments de +/- 1 NM.
- Un affichage de l'identification du point de cheminement actif.
- La possibilité d'incorporer dans le plan de vol du systéme de navigation la procédure publiée compléte par simple sélection
du nom de la procédure.
- Une sélection automatique des aides a la navigation (DME et VOR) utilisées par le systéme RNAV pour établir la position
de l'aéronef.
- La fonction «Direct to».
- La possibilité d’enchainer automatiquement les branches de navigation et d'effectuer les anticipations de virage («fly-over»
ou «flyby »).
- Le pilote s'annonce “non conforme RNAV 1” dés la demande de clairance sur la fréquence PREVOL. Il lui sera attribué un
SID RNAV et la précision de navigation sera vérifiée par 'ATC sous surveillance radar.
6 DEPARTS : SID CONV ou DCT PLN
Au départ de PARIS CHARLES DE GAULLE, seul le secteur Sud est doté de SID conventionnels.
Les pilotes doivent appliquer les procédures suivantes :
Préciser PLN case 15
- vers le secteur Nord : DCT MTD puis DCT premier point de rejointe de la structure En-Route.
- vers le secteur Est : DCT NIPOR ou ALIMO.
- vers le secteur Ouest : DCT EVX ou LGL.
Aprés un départ initial selon la piste utilisée et le secteur concerné.
- vers le secteur Nord : guidage radar vers MTD.
- vers le secteur Est : guidage radar vers le RDL 085° CGN pour rejoindre NIPOR ou guidage radar vers le RDL 103° CLM
pour rejoindre ALIMO.
- vers le secteur Ouest : guidage radar pour rejoindre EVX ou LGL.

Les ACFT Hélices a destination de I'UIR doivent préciser :
- aprés PTV : DCT AGOPA ou ERIXU ;
- apres MONQT : DCT LATRA - OKASI ou PILUL.
Voir descriptif : AD2 LFPG CONV 1 et CONV 2.
Pour les départs avec RFL < FL115:
Lattention des pilotes est attirée sur le fait qu'une partie du vol peut étre effectuée par un espace aérien de classe E dans
lequel peuvent évoluer des vols VFR inconnus de I'ATC.

7 PANNE DE RADIOCOMMUNICATION

Afficher 7600.

Respecter ['itinéraire de départ et les niveaux assignés jusqu'a D28 PGS ou CGN (ou D40 POY sur SID CONV) puis
poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.
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8 APRES DECOLLAGE

8.1 DEPARTS SIMULTANES

Des départs simultanés ont lieu sur les pistes 09R, 09L et 08R/08L ou 27L, 27R et 26R/26L. Ceci implique un suivi rigoureux
des départs initiaux, que ce soit en navigation RNAV1 ou conventionnelle.

8.2 DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

Des départs omnidirectionnels peuvent étre donnés aux aéronefs a hélices :

- RWY 09L/27R et RWY 09R/27L : - TNA : 800 ft vers le Nord - TNA : 900 ft vers le Sud

- RWY 08L/26R et RWY 08R/26L : - TNA : 900 ft vers le Nord -TNA : 800 ft vers le Sud

8.3 ASSIGNATION DE VITESSE

8.3.1 Limitation de vitesse

Dans les TMA PARIS de classe A (parties 2 & 10), la vitesse est limitée & IAS 250 kt en dessous du FL 100 sauf clairance
explicite et a l'initiative du contréle uniquement.

Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des raisons techniques ou de qualité de vol ne peuvent maintenir 250 kt, une vitesse
plus élevée est possible aprés accord du controle.

A partir du FL 100, la vitesse est limitée a IAS 280 kt pour les départs AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL, les aéronefs
pouvant accélérer sans clairance sur les autres SID.

8.3.2 Pour les départs SID CONV, la vitesse est limitée a IAS 220 kt.

9 SERVICE DE GESTION D’AIRE DE TRAFIC

Un service de gestion d’aire de trafic est mis en oeuvre jusqu’aux indications des points d’arrét intermédiaires.

Au profit des postes de stationnements A, B, C, D, E et F.

- Fréquences : 121.640 MHz ; 121.580 MHz et 121.930 MHz - Indicatif : “DE GAULLE trafic” - Horaires : tous les jours de
0630 & 0000 locales.

Au profit des postes de stationnement K, L et J.

- Fréquences : 121.680 MHz ; 121.880 MHz - Indicatif : “DE GAULLE trafic” - Horaires : tous les jours de 0630 a 0000 locales.
- Fréquence supplétive du service de gestion d’aire de trafic - Fréquence : 125.325 MHz.

Au profit des postes de stationnement |.

- Fréquence : 131.605 MHz - Indicatif : “FEDEX trafic”. - Horaires : H 24.

Nature :

- approuve les refoulements d’aéronefs,

- désigne aux aéronefs et & d’autres véhicules désignés, les axes et sens de circulation,

- fournit 'information de position des autres aéronefs ou véhicules désignés circulant a proximité.

10 PROCEDURES D’UTILISATION DU MODE S AU SOL

10.1 Introduction

L'aérodrome de PARIS CHARLES DE GAULLE est équipé d’un systéme de multi-latération utilisant le transpondeur Mode S,
améliorant la précision et la fiabilité du systéme de surveillance des mouvements a la surface.

10.2 PROCEDURE A APPLIQUER PAR LES PILOTES

10.2.1 Aéronefs équipés d’un transpondeur Mode S

Les compagnies aériennes opérant a CDG doivent s'assurer que les aéronefs équipés d’'un transpondeur Mode S sont en
mesure de ['utiliser au sol.

Le pilote applique les procédures suivantes :

a) Aéronef au départ, au moment de demander la clairance de refoulement ou & défaut, la clairance de roulage d’un poste
de stationnement :

- Saisir, en utilisant le FMS ou le boitier de commande du transpondeur I'indicatif du vol tel que spécifié dans Iitem 7 du plan
de vol OACI (ex : BAW123, AFR456, SAS945) et en I'absence d'indicatif de vol,l'immatriculation de I'aéronef.

- Sélectionner XPNDR ou son équivalent en fonction des spécifications du modeéle installé,

- Sélectionner le mode AUTO si la fonction est disponible,

- Ne pas sélectionner les fonctions OFF et STDBY,

- Afficher le code Mode A assigné par le contréle.

b) Aéronef a I'arrivée, apres l'atterrissage jusqu’a 'arrét au poste de stationnement :

- Conserver XPNDR ou son équivalent en fonction des spécifications du modéle installé,

- Conserver le mode AUTO si la fonction est disponible,

- Ne pas sélectionner les fonctions OFF et STDBY,

- Maintenir I'affichage du code Mode A assigné par le contrdle.

Quand I'aéronef est & I'arrét au poste de stationnement :

- Sélectionner OFF ou STDBY.

DIRCAM AMDT 06/16 CHG : Frequence FEDEX. ©




20 AUG 15

80-7 PARIS CH DE GAULLE LFPG
INDICATEURS D’ITINERAIRES SID

CONFIGURATION OUEST

Charles de gaulle

« 7R

eg 27L
26R
P
=%
27

“ Le Bourget

CONFIGURATION EST

Charles de gaulle

9L =— 7
oop =——=">
08L ’_’: @
i > ®08R =
09 Le Bourget

CONFIGURATION INVERSE

LFPO : OUEST LFPG:EST

Charles de gaulle

0oL ="~
09R ——s

Le Bourget

CONFIGURATION INVERSE

LFPO:EST LFPG: OUEST

Charles de gaulle
<« =—= 2R
—— 27L

26R
@ <
- %L

25
=
Le Bourget

DIRCAM AMDT 10/15 CHG : Nil (derniere modification : 08 JAN 15). ©






CATAB,C,D

80-8 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 SID RNAV RWY08L-08R CODE 01-02
SID RNAV RWY 08L - 08R
MK |GNSS ou/or DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID : VORIDME PGS
Procedure Pah Waypoint Direction MAG| Direction True] _ Distance VINM Alitude | MAX Afitude
gerticaton | Terminator | iemfcaton I Fly Over 0 G| C vy [Tumdreeton | e or aws ) | (Fior st | MAX1AS () Nav Spec
OPA
RWY08L - 084 0854
RWY08R o paost . 081 0824 i i | i | AV
- F PGO84 Y 084 0855 48 - B - - RNAV 1
- DF OPALE B . - . - - - - RNAV 1
RWYo8L o oaos1 084 0854 ] ] ] vt
RWY0BR - 081 0824
- TF PGO84 Y 084 0855 48 - - - g RNAV 1
DF ATREX - - - - - - - - RNAV 1
AMO 4
RWY08L - 084 0854
oF PGO81T E E - E E RANAV 1
RWY08R - 081 0824
TF PGOs4 Y 084 0855 48 B - - - RANAV 1
DF NURMO - - - B - B - - RNAV 1
oP
RWY0BL - 084 0854
RWY08R - pacst - 081 0824 ) ) ) ) AV
F PGO84 Y 084 0855 48 - - - - ANAV 1
oF OPALE - - - - B - - » RNAV 1
RWY08L - 084 0854
RWY08R CF Paost . 081 0824 i i i | i ANV
F PGO84 Y 084 0855 48 - - - - RANAV 1
oF ATREX - . - . - - - - RNAV 1
amo
RWY08L o . 084 0854 ] ] ] AVt
RWY0BR - 081 0824
- TF PGO84 Y 084 0855 48 - - - g RNAV 1
oF NURMO - - - - - B - - RNAV 1
DIKO
RWY08L - 084 0854
oF PGO81T E . E E E RANAV 1
RWY08R » 081 0824
TF PGO82 Y 084 0855 27 - - - - RANAV 1
oF PGO86 Y - - - - B - - RNAV 1
oF NEPAR g g g g - g g g RNAV 1
TF DIKOL - w 080.9 19.9 - - - - RNAV 1
RWY08L - 084 0854
oF PGO81 E E E E RANAV 1
RWY08R 081 082.4
TF PGO82 Y 084 0855 27 - - - - RNAV 1
oF PGO86 Y - - - g g g g RNAV 1
oF NEPAR - g - g g g g RNAV 1
TF RANUX - “ 084.0 32.1 - - - - RNAV 1
RWY08L o ooos1 - 084 0854 ] - ] - - AVt
RWY0BR - 081 082.4
TF PGO82 Y 084 0855 27 B B B B RNAV 1
OF PGOSS Y - - - - g g g RNAV 1
oF LUPAM - g B - B - - - RNAV 1
- F LASIV - 0945 269 - - B - ANAV 1
- TF LANVI 1189 718 , - , , RNAV 1
RWY08L - 084 0854
RWY08R CF Paost . 081 0824 i i i i ANV
F PGOB2 Y 084 0855 27 - g g g RNAV 1
oF PGOS8 Y - B - - B B - RANAV 1
oF BEKOS - - - - - - - RANAV 1
TF BAXIR - 0956 128 - - - - RNAV 1
RWY08L - 084 0854
RWY08R o paost - 081 0824 ) ) ) ) ) AV
F PG082 Y 084 0855 27 - - - - RNAV 1
oF PGO88 Y - - - ~ B - ~ RANAV 1
oF BEKOS » - - - - B » - ANAV 1
TF BUBLI - 0955 240 ~ - - ~ RNAV 1
DIKO
RWY0BL - 084 0854
RWY0SR cF Peos! 081 0524 - - - - - RANAV 1
- F PGOs2 Y 084 0855 27 - - - - RANAV 1
oF PGO8S Y - - - » - - - RANAV 1
oF NEPAR - - - - RANAV 1
F DIKOL - 080.9 199 - - - - RANAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID RNAV RWY 08L - 08R

mee ] T et o P o] O Jrom ] B | WO [ e
:mgs; CF PGO81 g:z: - - - RNAV 1
T PGO82 Y 0855 27 RNAV 1
- DF PG086 Y - - - RNAV 1
DF NEPAR - - RNAV 1
TF RANUX - 084.0 32.1 RNAV 1
gmg:; CF PGO81 g:i: - RNAV 1
- T PGOs2 Y 0855 27 - - RNAV 1
DF PGO88 Y - - - - - RNAV 1
- DF LUPAM - - - - - - RNAV 1
T LASIV - 0945 269 RNAV 1
TF LANVI 1189 718 RNAV 1
:mgs; CF PGO81 g:z: - - - RNAV 1
T PGO82 Y 0855 27 RNAV 1
- DF PG083 Y - - - - RNAV 1
- DF BEKOS - - - - - RNAV 1
TF BAXIR - “ 095.6 128 RNAV 1
gmg:; CF PGO81 g:i: RNAV 1
- T PGOs2 Y 0855 27 - RNAV 1
- DF PG088 Y - - - - RNAV 1
- DF BEKOS - - - - - RNAV 1
- TF BUBLI - “ 0955 240 RNAV 1
OPA
RWY08L - 085.4
CF PGO81 - RNAV 1
RWY08R - 0824
- TF PGOs2 Y 0855 27 - - RNAV 1
DF G088 Y - - RNAV 1
DF PG101 . . . - - - RNAV 1
- T POY - 234.7 13 - RNAV 1
- T ABOBO - 2109 154 - RNAV 1
- T ADADA - 2103 149 - RNAV 1
- TF AGOPA - 1789 127 - RNAV 1
RWY08L - 084 085.4
CF PGO81 RNAV 1
RWY08R - 081 0824
TF PGO82 Y 084 0855 27 - RNAV 1
DF PG088 Y - RNAV 1
- DF PG101 . - - - - - RNAV 1
- i3 POY - 234.7 13 - RNAV 1
- T ABOBO - 2109 154 - RNAV 1
- TF EDOXA - 1769 132 - RNAV 1
- TF ERIXU - 1708 126 - RNAV 1
RWY08L - 085.4
CF PGO81 RNAV 1
RWY08R - 0824
T PGO82 Y 0855 27 - RNAV 1
DF PG088 Y RNAV 1
DF PG102 . - - - RNAV 1
T LAPAX - 2107 155 RNAV 1
TF LALUX - 177.0 128 - RNAV 1
- TF LATRA . 160.4 129 - RNAV 1
o
RWY0BL
O CF PGO81 . - RNAV 1
TF PGO82 27 - - RNAV 1
DF PGO88 - - - RNAV 1
OF 0sTIP - RNAV 1
- T ODEBU 125 - RNAV 1
. TF OKAS! 133 . RNAV 1
RWY08L - 085.4
cF PGO81 - RNAV 1
RWY08R - 0824
- T PGO82 Y 085.5 27 - RNAV 1
- DF PG088 Y - - - - RNAV 1
- DF CcLM - - - - - RNAV 1
- T MLN - 1989 247 RNAV 1
T PEKIM - 1774 108 RNAV 1
TF PILUL - 1422 146 RNAV 1




CATAB,C,D

80-9 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY 08L - 08R

08 0CT 20 SID RNAV RWY08L-08R CODE 03-04
SID RNAV RWY 08L - 08R
Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance " MNM Altitude | MAX Altitude
Identification | _Terminator \dent%ﬁ:atlon | Fly Over (@] | (W] (NM) | Tun direction (FLor AMSLft) | (FL or AMSL ft) MAX IAS (k) | Nav Spec
OPA 4
RWYO08L 084 085.4
CF PG081 - - RNAV 1
RWY08R 081 082.4
TF PG082 Y 084 085.5 2.7 RNAV 1
DF PG088 Y - - RNAV 1
DF PG101 - - - RNAV 1
TF POY 234.7 11.3 - RNAV 1
TF ABOBO 210.9 15.4 - RNAV 1
TF ADADA 210.3 14.9 - RNAV 1
TF AGOPA 178.9 12.7 - RNAV 1
RWY0BL CF PGo81 0854 - - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 RNAV 1
DF PG088 Y - - RNAV 1
DF PG101 - - - RNAV 1
TF POY 234.7 11.3 - RNAV 1
TF ABOBO 210.9 15.4 - RNAV 1
TF EDOXA 176.9 13.2 - RNAV 1
TF ERIXU 170.8 12.6 - RNAV 1
RWYOBL CF PG081 0854 - - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 RNAV 1
DF PG088 Y - - - RNAV 1
DF PG102 - - - - RNAV 1
TF LAPAX 210.7 15.5 - RNAV 1
TF LALUX 177.0 12.8 - RNAV 1
TF LATRA 160.4 12.9 - RNAV 1
o
RWY0BL CF PG081 0854 - - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 RNAV 1
DF PG088 Y - - - - RNAV 1
DF OSTIP - - - RNAV 1
TF ODEBU 177.2 125 - RNAV 1
TF OKASI 152.8 13.3 - RNAV 1
RWYOBL CF PGo81 0854 - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 RNAV 1
DF PG088 Y - - RNAV 1
DF CLM - - - RNAV 1
TF MLN 198.9 24.7 - RNAV 1
TF PEKIM 177.4 10.8 - RNAV 1
TF PILUL 142.2 14.6 - RNAV 1
DORDI 4
RWYoBL CF PGo81 0854 - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 - RNAV 1
TF PG085 098.5 9.5 - RNAV 1
TF CLM 178.4 8.3 - 220 RNAV 1
TF PG109 226.0 10.3 - RNAV 1
TF MLN 182.0 16.2 - RNAV 1
TF DORDI 183.5 14.2 - RNAV 1
RWYOBL CF PGo81 0854 - RNAV 1
RWY08R 082.4
TF PG082 Y 085.5 2.7 - RNAV 1
TF PG085 098.5 9.5 - RNAV 1
TF CLM 178.4 8.3 - 220 RNAV 1
TF PG113 226.0 38.8 - RNAV 1
TF PTV 188.2 14.5 - RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

Idir:glfcd:ti(:n TerrPﬂE\‘:\:mv \d\évnazﬁﬂjﬁln | Fly Over D"ec“(cir)‘ MAG| oo ] P | Tum drecton (QALN;\? :Ef ?n | (m 2'»'&5% VAXIAS (k) | Nav Spec
ONO
RwYO08L 085.4
cF PGO81 RNAV 1
RWY0BR 0824
TF PGOB2 Y 0855 27 RNAV 1
TF PGO85 0985 95 RNAV 1
TF LM 178.4 83 220 RNAV 1
TF PGI11 2260 331 RNAV 1
TF MONOT 176.0 227 RNAV 1
DORDI 4
:mg:; cF PGO81 g:Zj RNAV 1
TF PG082 Y 085.5 27 RNAV 1
TF PGO85 0985 95 RNAV 1
TF PG103 178.4 5.0 220 RNAV 1
TF PG105 261.4 8.9 RNAV 1
TF PG107 2558 13.1 RNAV 1
TF POY 2095 65 - 250 RNAV 1
TF DORDI 152.2 346 RNAV 1
:mg:; cF PGO81 g:Zj RNAV 1
TF PG0B2 Y 0855 27 RNAV 1
TF PGO85 0985 95 RNAV 1
TF PG103 178.4 5.0 220 RNAV 1
TF PG105 261.4 8.9 RNAV 1
TF PG107 2558 13,1 RNAV 1
TF POY 2095 65 g 250 RNAV 1
TF PTV 188.3 349 - RNAV 1
ONO
s‘mg:; cF PGO81 g:zj RNAV 1
TF PG0B2 Y 0855 27 RNAV 1
TF PGOB5 0985 95 RNAV 1
TF PG103 178.4 5.0 220 RNAV 1
TF PG105 2614 8.9 RNAV 1
TF PG107 2558 131 RNAV 1
TF POY 209.5 6.5 - 250 RNAV 1
TF PG277 188.3 21.8 RNAV 1
TF VONOT 1612 18.2 RNAV 1
RwYO08L 084 085.4
cF PGO81 RNAV 1
RWY0BR 081 0824
TF PGOB2 Y 084 0855 27 RNAV 1
DF PG08S Y - RNAV 1
DF KELUD - - - RNAV 1
TF LGL ﬁ 270.2 73.9 RNAV 1
RWYO8L o voost 084 0854 AV
RWY0BR 081 0824
TF PG082 Y 084 085.5 27 RNAV 1
DF PGOB8 Y - RNAV 1
DF KELUD - - - RNAV 1
TF EVX ﬁ 287.0 185 RNAV 1
RWY08L 084 0854
RWY08R CF PGost 081 082.4 RNAVT
TF PG082 Y 084 085.5 27 RNAV 1
oF PG0B8 Y - RNAV 1
DF KELUD - - - RNAV 1
TF LGL ﬁ 2702 73.9 RNAV 1
RWY08L 084 0854
RWYO08R CF Paost 081 082.4 RNAV 1
- TF PG0B2 Y 084 0855 27 RNAV 1
DF PGOBS Y - RNAV 1
DF KELUD - - - RNAV 1
TF EVX ﬁ 287.0 485 RNAV 1




CATAB,CD
08 0CT 20

80-10 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY09L-09R CODE 01-02

SID RNAV RWY 09L - 09R
RMK GNSS ou/or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
Procedure Path Waypoint | | Direction MAG| Direction True|  Distance — MNM Altitude | MAX Altitude
igentcation | Terinator | Identiicaion | ™0 | () o [T TN | ey oy gy | oraist gy | MAXIAS (D | NavSoee
OPA
RWYO9L 087 088.4
CF PG091 - RNAV 1
RWYO9R 084 085.4
- TF PG092 \ 084 085.4 21 RNAV 1
- DF OPALE - RNAV 1
RWY09L 088.4
CF PG091 - RNAV 1
RWYO9R 085.4
- TF PG092 Y 085.4 21 RNAV 1
- DF ATREX - RNAV 1
RMO 4
RWY0IL .4
b CF PGO91 068 - RNAV 1
RWYO9R 085.4
- TF PG092 Y 085.4 21 RNAV 1
- DF NURMO - RNAV 1
OPA
RWYOIL 088.4
CF PG091 RNAV 1
RWYO9R 085.4
- TF PG092 \ 085.4 21 RNAV 1
- DF OPALE - RNAV 1
RWY0IL 088.4
CF PG091 RNAV 1
RWY09R 085.4
- TF PG092 Y 085.4 21 RNAV 1
- DF ATREX - RNAV 1
BMO 4
RWY0IL .4
b CF PG091 068 - RNAV 1
RWYO9R 085.4
- TF PG092 \ 084 085.4 21 RNAV 1
- DF NURMO - RNAV 1
DIKO
RWYO9L 087 088.4
CF PG091 - RNAV 1
RWYO9R 084 085.4
- TF PG092 Y 084 085.4 21 RNAV 1
- DF PG094 \ - RNAV 1
- DF NEPAR - - RNAV 1
- TF DIKOL 080 080.9 19.9 - RNAV 1
RWY0IL 088.4
CF PG091 - RNAV 1
RWY09R 085.4
- TF PG092 A 085.4 21 RNAV 1
- DF PG094 Y - - RNAV 1
- DF NEPAR - - - RNAV 1
- TF RANUX 084.0 32.1 - RNAV 1
RWY0IL .4
® CF PG091 068 - RNAV 1
RWYO9R 085.4
- TF PG092 Y 085.4 21 RNAV 1
- DF PG094 Y - RNAV 1
- DF LUPAM - - - RNAV 1
- TF LASIV 094.5 26.9 - RNAV 1
- TF LANVI 118.9 718 - RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientat

ions.

SID RNAV RWY 09L - 09R

e e i i Il e oo e S I
RWYOIL 087 088.4
RWY09R cF paost 084 085.4 RNAV1
TF PG092 v 084 0854 21 RNAV 1
oF PGO94 Y - RNAV 1
oF BEKOS - - RNAV 1
TF BAXIR ﬁ 095.6 128 RNAV 1
RWYoL 088.4
oo oF PGO91 . RNAV 1
- TF PG092 Y 0854 21 RNAV 1
DF PG094 Y - - RNAV 1
oF BEKOS g - RNAV 1
TF BUBLI “ 0955 240 RNAV 1
DIKO
RWY0SL o . 087 088.4 AT
RWYO09R 084 0854
TF PG092 Y 084 085.4 21 RNAV 1
oF PGO94 v RNAV 1
oF NEPAR RNAV 1
TF DIKOL 080 080.9 19.9 RNAV 1
RWYO09IL 088 088.4
RWY0SR F Feot 085 0854 ANV
TF PG092 v 085 0854 21 RNAV 1
DF PG094 Y - - RNAV 1
DF NEPAR - - RNAV 1
TF RANUX “ 084.0 32.1 RNAV 1
RWYOSL o oot 087 088.4 AT
RWYO09R 084 0854
TF PG092 Y 084 085.4 241 RNAV 1
oF PG094 v - RNAV 1
oF LUPAM g - - RNAV 1
TF LASIV 093 0945 269 RNAV 1
TF LANVI 118 1189 718 RNAV 1
RWYO09IL 087 088.4
RWYOSR o Feot 084 0854 ANV
- TF PG092 Y 084 0854 21 RNAV 1
DF PG094 Y - - RNAV 1
oF BEKOS - - RNAV 1
TF BAXIR ﬁ 095.6 128 RNAV 1
RWYOSL o . 087 088.4 AT
RWYO09R 084 0854
TF PG092 Y 084 085.4 241 RNAV 1
oF PGO94 v - RNAV 1
oF BEKOS - RNAV 1
TF BUBLI ﬁ 095.5 24.0 RANAV 1
OPA
RWYO09L 088.4
oo cF PGO91 — RNAV 1
TF PG092 Y 0854 21 RNAV 1
oF PGO95 - - RNAV 1
TF PG100 Y 178.4 6.3 RNAV 1
oF PG101 - g RNAV 1
TF POY 234 2347 113 RNAV 1
TF ABOBO 2109 154 RNAV 1
TF ADADA 2103 149 RNAV 1
TF AGOPA 1789 127 RNAV 1
RWYO9L 088.4
CF PGO91 RNAV1
RWYOSR 0854
- TF PG092 Y 085.4 2.1 RNAV 1
DF PG095 - RNAV 1
TF PG100 Y 178.4 6.3 RNAV 1
oF PG101 - g RNAV 1
TF POY 2347 113 RNAV 1
TF ABOBO 210.9 15.4 RNAV 1
TF EDOXA 1769 132 RNAV 1
TF ERIXU 1708 126 RNAV 1




CATAB.CD 80-11 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 20 SID RNAV RWY09L-09R CODE 03-04

SID RNAV RWY 09R SID RNAV RWY 09L - 09R
RMK  |GNSS oufor DME/DME MAG VAR 2015 00.2°E Procedure Path Waypoint |~ Thirection MAG] Direcion True] _ Distance [ T WM Atfude | MAX Afiude [ oy | Nav Spoc
Procedure path Temminator] Waypoint Fly Over Direction MAG | Direction True Distance Tum direction MNM Attitude MAX Altitude MAX AS (k) Nav Spec Identification | Terminator | Identification - () (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft)
Idenification Idenfication | " () () (M) (FL or AMSL i) | (FL or AMSL f) P PTV 4
AGOPA RWY0SL CF PGO91 . 088.4 - - - - - RNAV 1
RWY09R - 085.4
CF PG 092 Y 085 0854 RNAV 1
- TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
OF PG 095 L] RNAV 1 - TF PG095 - 0855 115 g g - g RNAV 1
TF PG 100 Y 178 1784 63 RNAV 1 - TF cm - 1784 121 - - - 220 RNAV 1
DF PG 101 RNAV 1 - TF PG113 - 226.0 38.8 - - - - RNAV 1
TF POY 235 2347 13 RNAV 1 - LS drd - =82 =5 - - - - i
ONO
TF ABOBO 211 2109 154 RNAV 1 Yoo - oo - oaa —
TF ADADA 2103 149 RNAV 1 RWYO09R , 085.4 . . . . .
TF AGOPA 179 1789 127 RNAV 1 - TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
o - TF PG095 - 085.5 11.5 - - - - RNAV 1
- TF CLM - 178.4 12.1 - - - 220 RNAV 1
CF PG 092 Y 085 0854 RNAV 1 - T e - 2260 =1 - - - - ANAV T
DF PG 095 _ RNAV 1 - TF MONOT - 176.0 227 - - - - RNAV 1
F PG 100 Y 178 1784 63 RNAV 1 DORDI 4
DF PG 101 RNAV 1 RWY09L cF PGOST - 088.4 B B ) B ) ANAV 1
TF PoY 235 2347 13 RNAV 1 RUIY0oR . i
- - - TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
TF ABOBO 211 2109 154 RNAV 1 - TF PG9S - 0855 5 - - " - ANAV 1
TF EDOXA 177 176,9 132 RNAV 1 - TF PG103 - 1784 88 - - - 220 RNAV 1
TF ERIXU 17 1708 126 RNAV 1 - L PG105 - 2614 89 - - - - RNAV 1
- TF PG107 - 255.8 13.1 - - - - RNAV 1
- TF POY - 209.5 6.5 - - - 250 RNAV 1
CcF PG 092 Y 085 0854 RNAV 1 . T DORDI . 520 346 . . . . RNAV 1
DF PG 095 ] RNAV 1 p
TF PG 100 Y 178 1784 63 RNAV 1 RWY09L cF PGOS1 - 088.4 B B ) . . ANAV 1
RWYO09R - 085.4
DF PG 102 RNAV 1
- TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
TF LAPAX 211 2107 155 RNAV 1 - T PGOS5 - 055 s - N " N ANAV T
TF LALUX 1770 128 RNAV 1 - TF PG103 - 1784 88 - - - 220 RNAV 1
TF LATRA 160,4 12,9 RNAV 1 - T PG105 - 2614 89 - - - - RNAV 1
0 - TF PG107 - 255.8 13.1 - - B - RNAV 1
- TF POY - 209.5 6.5 - - - 250 RNAV 1
CF PG 092 Y 085,4 RNAV 1 - TF PTV - 188.3 34.9 - - - - RNAV 1
DF PG 095 ] RNAV 1 ONO
TF PG 100 Y 1784 63 RNAV 1 :‘\,’VV:(?:; cF PGO9T - 2::: B B ) B ) RNAV 1
DF osTIP ] RNAV 1 -
- TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
TF ODEBU 172 125 RNAV 1 g TF PG095 g 085.5 115 g g g - RNAV 1
TF OKASI 152,8 133 RNAV 1 - TF PG103 - 178.4 8.8 - - - 220 RNAV 1
P - TF PG105 - 261.4 8.9 - - - - RNAV 1
g T - . ) - - - - 1
CF PG 092 Y 0854 RNAV 1 s Po1o7 258 81 ANAY
- TF POY - 209.5 6.5 - - - 250 RNAV 1
DF PG 095 - RNAV1 - TF PG277 - 188.3 218 - - B B RNAV 1
TF oM 1784 124 RNAV 1 - TF MONOT . 161.2 18.2 . . - - RNAV 1
F MLN | e [ a9 u7 RNAV 1
TF PEKIM 774 108 RNAV 1 RWYOSL cF PGO91 - 0884 - - - - - RNAV 1
RWY09R - 085.4
TF PILUL 1422 146 RNAV 1 - F= G002 v ) = - - - - TNAVT
- CF PG098 - 246.7 - - - - - RNAV 1
CF PG 092 Y 0854 RNAV 1 - TF EVX . 2712 449 , , N N RNAV 1
CF PG 098 267 RNAV 1 - TF LGL - 242.4 30.9 - - - - RNAV 1
TF EVX 7,2 449 RNAV 1 RYoSL - — - o5a —
TF LGL 2424 309 RNAV 1 RWYO9R - 085.4 ) ) ) 3 3
- TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
oF PG 092 Y 085 0854 RNAV 1 - oF PGo% - 2467 - - - - - ANAV 1
- TF EVX - 271.2 44.9 - - - - RNAV 1
CF PG 098 247 26,7 RNAV 1 y
TF EVX 27 71,2 49 RNAV 1 RWYO0SL , 088.4
CF PGO91 E - . . . RNAV 1
RWYO9R . 085.4
CF PG 092 Y 085.4 RNAV 1 - TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
- CF PG098 - 246.7 - - - - - RNAV 1
F PG 028 2167 RNAV1 - TF EVX - 2712 44.9 - - - - RNAV 1
TF EVX 2712 449 RNAV 1 - TF LGL - 242.4 30.9 - - - - RNAV 1
TF LGL 2424 309 RNAV 1
RWY09L - 4
09 CF PGO91 088 - - E - - RNAV 1
RWYO9R - 085.4
CcF PG 092 Y 085 0854 Riav1 - TF PG092 Y 085.4 2.1 - - - - RNAV 1
CF PG 098 247 246,7 RNAV 1 - CF PG098 - 246.7 - - - - - RNAV 1
TF EVX a7 71,2 49 RNAV 1 - TF EVX - 271.2 44.9 - - - - RNAV 1

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©



CATAB,CD
08 OCT 20

80-12 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R CODE 01-02

SID RNAV RWY 26L - 26R SID RNAV RWY 26L - 26R
RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
Procedure Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude Procedure Path Waypoint o o ¢ [Direction MAG| Direction True| - Distance | yecion [ MNM Altitude | MAXAllitude | xy)ag () Nav Spec
- ; co | Rl i 1 MAX IAS (k) N )
|dentification | Terminator | Identification ly Over © © (NM) 'urn direction (FL or AMSL )| (FL or AMSL 1 S (kt) av Spec -Idenllhca-mn Terminator | Identification ) (%) (NM) (FL or AMSL ft) | (FL or AMSL ft)
OPALE 4B
RWY26L 268.4
CF PG263 - - RNAV 1
RWY26L - 268.4
CF PG263 - - - - - RNAV 1 RWY26R - 2653
RWY26R - 265.3 - TF PG264 Y 265.3 47 - - RNAV 1
R TF PG264 Y 265.3 47 R . . , RNAV 1 - T PG265 265.3 6.7 - - RNAV 1
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 - TF PIVER 161.6 11.3 B R RNAV 1
B TF BVS - 358.1 277 B - - - RNAV 1 - I oM 0041 27 - - VAV
TF BEKOS 095.1 213 - RNAV 1
- TF OPALE - 339.5 29.7 - - - - RNAV 1 - T BAXR 0956 28 - ANAV T
RWY26L - 268.4 RWY26L 268.4
- - - - - CF PG263 - - - RNAV 1
AWYeR CF PG263 N 2653 RNAV 1 AWV 2653
- TF PG264 Y 265.3 4.7 - - - - RNAV 1 - TF PG264 Y 265.3 47 5 , ANAV 1
- TF PG265 B 2653 6.7 - - - - RNAV 1 i Pa2es 253 &7 - FNAVY
TF PIVER 161.6 1.3 - - RNAV 1
- TF ATREX - 008.7 49.2 - - - - RNAV 1 T om 01 297 - ANAV T
RMO 4B - TF BEKOS 095.1 21.3 - - RNAV 1
RWY26L - 268.4 - T BUBLI 095.5 24.0 - - RNAV 1
CF PG263 - - - - - RNAV 1 —
RWY26R - 265.3 DIKO
- TF PG264 Y 265.3 47 - - - - RNAV 1 ;‘W:ZG; cF PG263 2684 . . RANAV 1
WY26 265.3
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 = F N 659 - - P
- TF NURMO - 023.7 55.9 - - - - RNAV 1 . T G265 2053 o7 . . ANAV T
OPALE 4 TF PIVER 161.6 11.3 - RNAV 1
RWY26L - 268.4 - TF CLM 084.1 29.7 - - RNAV 1
RWY26R CF PG263 N 2653 - - - - - RNAV1 TF NEPAR 055.5 25.7 - RNAV 1
B F PG264 Y 265.3 47 - - - - RNAV 1 —— 1 DKo 500 20 - LA
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 v - o 2054 - - - .
- TF BVS - 358.1 277 - - - - RNAV 1 RWY26R N 2653
- TF OPALE - 339.5 29.7 - - - - RNAV 1 - TF PG264 Y 265.3 47 - - RNAV 1
REX 4 T PG265 265.3 6.7 - RNAV 1
- TF PIVER 1616 1.3 - - RNAV 1
RWY26L - 268.4
CF PG263 - - - - - RNAV 1 - - N
AWY2eR N 2653 TF CLM 084.1 297 RNAV 1
TF NEPAR 0555 257 - RNAV 1
- TF PG264 Y 265.3 4.7 - - - - RNAV 1 - T RANUX 0820 1 - ANAV T
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 p
- TF ATREX - 008.7 49.2 - - - - RNAV 1 RWY26L 268.4
CF PG263 - - - RNAV 1
RMO 4 RWY26R 2653
- TF PG264 Y 265.3 47 - - RNAV 1
RWY26L - 268.4
CF PG263 - - - - - RNAV 1 F X -
AWY2eR - Py T PG265 265.3 67 RNAV 1
- TF PIVER 161.6 11.3 - - RNAV 1
- TF PG264 Y 265.3 47 - - - - RNAV 1 T o 8T 297 - ANAVT
- TF PG265 - 2653 67 - - - - RNAV 1 B TF LUPAM 074.9 21.9 B - B RNAV 1
- TF NURMO - 023.7 55.9 - - - - RNAV 1 TF LASIV 094.5 26.9 - RNAV 1
DIKOL 4B T LANVI 118.9 718 - RNAV 1
RWY26L - 268.4 i
RWY26R o Pezes i i i i ) RNAVI Rwv2eL cF PG263 2684 ANAV 1
26 . 265.3 RWY26R - 265.3 ) ) )
- TF PG264 Y 265.3 4.7 - - - - RNAV 1 " T G264 Y 2653 a7 " " ANAV 1
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 T PG265 265.3 6.7 B RNAV 1
- TF PIVER - 161.6 11.3 - - - - RNAV 1 - TF PIVER 1616 1.3 - - RNAV 1
- TF CLM - 084.1 29.7 - - - - RNAV 1 L CLM 084.1 2.7 - RNAV 1
B T NEPAR " 0555 257 B " " " ANAV 1 - TF BEKOS 095.1 213 - - - RNAV 1
- - - TF BAXIR 095.6 12.8 - - RNAV 1
- TF DIKOL - 080.9 19.9 - - - - RNAV 1 -
i e LAL CF PG263 2684 RNAV 1
RWY26L - 268.4 ) ) )
6 CF PG263 68 - - - . - RNAV 1 RWY26R 2653
RWY26R - 265.3 TF PG264 Y 265.3 47 - RNAV 1
- TF PG264 Y 265.3 4.7 - - - - RNAV 1 - L PG265 2653 67 - - RNAV 1
. TF PG265 . 2653 6.7 . . . . RNAV 1 - I PIVER 1616 13 - - ANAV
TF PIVER 1616 1.3 RNAV 1 i o st s - ak
- - . . - . . - - TF BEKOS 095.1 213 - - - RNAV 1
- TF CLM - 084.1 297 - - - - RNAV 1 - TF BUBLI 095.5 24.0 - - RNAV 1
- TF NEPAR - 055.5 257 - - - - RNAV 1 OPA 4B
- TF RANUX - 084.0 32.1 - - - - RNAV 1 RWY26L oF Pazss 268.4 . ) ANAV 1
4B RWY26R 2653
TF PG264. Y 2653 47 - RNAV 1
RWY26L - 268.4
CF PG263 - - - - - RNAV 1 TF PG268 265.3 13.8 - - RNAV 1
AWY26R . 2653 TF RBT 180.5 187 - RNAV 1
- TF PG264 Y 265.3 4.7 - - - - RNAV 1 " T ADADA 1790 216 " " ANAV 1
- TF PG265 - 265.3 6.7 - - - - RNAV 1 - TF AGOPA 178.9 12.7 - - RNAV 1
- TF PIVER - 161.6 11.3 - - - - RNAV 1 R B
- TF CLM - 084.1 29.7 - - - - RNAV 1 AWY26L oF PG263 2684 ) RNAV 1
. F LUPAM . 0749 21.9 . . . . RNAV 1 AWY26R 2653
B TF LASIV - 094.5 269 - - - B RNAV 1 - Ll PG264 Y 2653 47 s ANAVT
- - TF PG268 265.3 13.8 - - RNAV 1
- TF LANVI - 118.9 71.8 - - - - RNAV 1 P ReT 1805 87 N ANAVT
- TF EDOXA 158.4 234 - - RNAV 1
- TF ERIXU 1708 12.6 - - RNAV 1
DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©




CATAB,C,.D

08 0CT 20 SID RNAV RWY26L-26R CODE 03-04

80-13 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY 26L - 26R
RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 Ref NAVAID : VOR/DME PGS
\mffﬂ; Tev:f\]:;lor \dg'a‘m::;n D"ecu(zn MAG| prectin e D'mc ¢ | rum diection (FL or AMSL ft) (Fhf.Aof :L(A‘gﬁ) MAXAS (k) Nav Spec
RWY26L 2684
cF PG263 - - RNAV 1
RWY26R 2653
TF PG264 2653 47 - RNAV 1
TF PG267 265.3 11.2 - - RNAV 1
- T DEROL 1734 176 - - RNAV 1
- TF LALUX 1534 262 - - RANAV 1
- TF LATRA 160.4 129 - - RNAV 1
OKASI 4B
:ms:; cF PG263 2::; . . RNAV 1
- F PG264 2653 47 - - RANAV 1
B TF PG266 2653 93 g g RNAV 1
B TF PG289 1622 96 - -
TF DOPAP 1622 73 B - RNAV 1
- T ODEBU 148.7 295 - - RNAV 1
- TF OKASI 1528 133 B B RNAV 1
ALAC cF PG263 2684 . . . RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.3 4.7 - - RNAV 1
- TF PG266 265.3 9.3 - - RNAV 1
, TF PG289 1622 96 - , RNAV 1
g TF POY 1233 97 - g RNAV 1
B TF PEKIM 1473 323 g B RNAV 1
- TF PILUC 1222 126 - - RNAV 1
oPA
RWY26L 2684
cF PG263 - - RNAV 1
RWY26R 2653
TF PG264 2653 47 - - RNAV 1
- TF PG268 2653 138 - - RNAV 1
- T RBT 180.5 187 - - RNAV 1
- TF ADADA 1790 216 - - RANAV 1
- TF AGOPA 178.9 12.7 - - RNAV 1
smﬁ:; cF PG263 2:?3 . . . RANAV 1
- TF PG264 265.3 4.7 - - RNAV 1
B T PG268 2653 138 , - RANAV 1
g TF RBT 1805 187 - - RNAV 1
TF EDOXA 1584 234 B - RANAV 1
- TF ERIXU 1708 126 - , RANAV 1
RWY26L 2684
CF PG263 - - RANAV 1
RWY26R 2653
- TF PG264 2653 47 - RNAV 1
- TF PG267 265.3 11.2 - - RNAV 1
- T DEROL 1734 176 - - RNAV 1
- TF LALUX 1534 262 - - RNAV 1
- TF LATRA 160.4 12.9 - - RNAV 1
0
| | P me t , , v
- F PG264 2653 47 - - RNAV 1
, TF PG266 2653 93 - - RANAV 1
g TF PG289 1622 96 g »
TF DOPAP 1622 73 B - RNAV 1
- TF ODEBU 148.7 29.5 - - RNAV 1
B TF OKASI 1528 133 B B RNAV 1
ALAC cF PG263 2684 . . . RNAV 1
RWY26R 2653
TF PG264 265.3 4.7 - - RNAV 1
. TF PG266 2653 93 - - RNAV 1
- TF PG289 1622 96 - - RNAV 1
g TF POY 1233 97 B g RNAV 1
B TF PEKIM 1473 323 B - RNAV 1
- TF PILUL 1222 126 - - RNAV 1
RWY26L 2684
cF PG263 . . RNAV 1
RWY26R 2653
g TF PG264 2652 47 B g RANAV 1
TF PG268 2652 138 g - RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 - 220 RNAV 1
- TF POY 1212 191 - - RNAV 1
- TF DORDI 152.2 34.6 - - RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID RNAV RWY 26L - 26R

RMK GNSS ou / or DME/DME Ref NAVAID : VOR/DME PGS
Pro?edufe Path Waypoint Fly Over Direction MAG| Direction True|  Distance Nav Spec
|dentification | Terminator | Identification ° ) (NM)
RWY26L 268.4
CF PG263 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG268 265.2 13.8 RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 RNAV 1
- TF POY 121.2 19.1 RNAV 1
- TF PTV 188.3 34.9 RNAV 1
ONOT 4B
RWY26L CF PG263 2684 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG268 265.2 13.8 RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 RNAV 1
- TF POY 121.2 19.1 RNAV 1
- TF PG277 188.3 21.8 RNAV 1
- TF MONOT 161.2 18.2 RNAV 1
DORDI 4
RWY26L CF PG263 268.4 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG268 265.2 13.8 RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 RNAV 1
- TF POY 121.2 19.1 RNAV 1
- TF DORDI 152.2 34.6 RNAV 1
AWY26L CF PG263 268.4 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG268 265.2 13.8 RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 RNAV 1
- TF POY 121.2 19.1 RNAV 1
- TF PTV 188.3 34.9 RNAV 1
ONO
RWY26L CF PG263 268.4 = RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG268 265.2 13.8 RNAV 1
- TF PG275 190.7 4.2 RNAV 1
- TF POY 121.2 19.1 RNAV 1
- TF MONOT 176.0 38.9 RNAV 1
RWY26L CF PG263 2684 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG286 265.3 18.0 RNAV 1
- TF LESGA 264.8 43.2 RNAV 1
- TF LGL 241.8 12.4 RNAV 1
RWY26L CF PG263 2684 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG286 265.3 18.0 RNAV 1
- TF EVX 279.7 26.9 RNAV 1
RWY26L CF PG263 268.4 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG286 265.3 18.0 RNAV 1
- TF LESGA 264.8 43.2 RNAV 1
- TF LGL 241.8 12.4 RNAV 1
RWY26L CF PG263 268.4 - RNAV 1
RWY26R 265.3
- TF PG264 265.2 4.7 RNAV 1
- TF PG286 265.3 18.0 RNAV 1
- TF EVX 279.7 26.9 RNAV 1




CATAB,CD
08 OCT 20

80-14 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY27L-27R CODE 01-02

SID RNAV RWY 27L - 27R
RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
e | oo | oot | o [Pl e Toe]| D | en | ot [ W Luncinsin | v
OPALE 4A
RWY27L CF PG270 253 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF BVS - RNAV 1
TF OPALE 339.5 29.7 RNAV 1
RWY27L CF PG270 2653 RNAV 1
RWY27R 2625
- TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF ATREX - - RNAV 1
RMO 4A
RW27 CF PG270 253 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF NURMO - RNAV 1
OPALE 4D
RWY27L CF PG270 2658 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF BVS - RNAV 1
TF OPALE 339.5 29.7 RNAV 1
REX 4D
RWY27L CF PG270 2653 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF ATREX - - RNAV 1
HMO 4D
RWY27L CF PG270 253 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG276 Y 328.1 7.2 RNAV 1
DF NURMO - RNAV 1
DIKO -
RWY27L 265.3
CF PG270 RNAV 1
RWY27R 262.5
TF PG274 Y 328.1 56 RNAV 1
DF PG278 - - RNAV 1
TF NEPAR 090.3 347 RNAV 1
TF DIKOL 080.9 19.9 RNAV 1
RWY27L 265.3
CF PG270 RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 56 RNAV 1
DF PG278 - RNAV 1
TF NEPAR 090.3 347 RNAV 1
TF RANUX 084.0 32.1 RNAV 1
RWY27L 265.3
CF PG270 RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 RNAV 1
DF PG278 - - RNAV 1
TF LUPAM 1047 35.9 RNAV 1
TF LASIV 094.5 26.9 RNAV 1
TF LANVI 1189 718 RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID RNAV RWY 27L - 27R
RMK GNSS ou / or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
oot | o | omeront | v [Pt WAGIDrecion T Dince | i | MM AR | WX A i | v oo
AwyarL CF PG270 253 RNAV 1
RWY27R 2625
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 . . . . RNAV 1
TF BEKOS 115.6 38.6 - - RNAV 1
TF BAXIR 095.6 12.8 - - RNAV 1
RWY27L CF PG270 2653 - - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 - - - - RNAV 1
TF BEKOS 115.6 38.6 - - RNAV 1
TF BUBLI 095.5 24.0 - - RNAV 1
DIKOL 4D
RWY27L CF PG270 2653 - - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 - - - - RNAV 1
TF NEPAR 090.3 34.7 - - RNAV 1
TF DIKOL 080.9 19.9 RNAV 1
RANUX 4D
RWY27L CF PG270 265.3 - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 - - - - RNAV 1
TF NEPAR 090.3 34.7 - - RNAV 1
TF RANUX 084.0 32.1 RNAV 1
4D
RWY27L CF PG270 265.3 - - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 - - - RNAV 1
TF LUPAM 104.7 35.9 - - RNAV 1
TF LASIV. 0945 26.9 . . RNAV 1
TF LANVI 1189 71.8 . . RNAV 1
BAXIR 4D
Awya7L CF PG270 2653 . . RNAV 1
RWY27R 2625
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 . - - - RNAV 1
TF BEKOS 115.6 38.6 - - RNAV 1
TF BAXIR 095.6 12.8 . . RNAV 1
BUBLI 4D
RWY27L oF G270 265.3 - - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG274 Y 328.1 5.6 - - RNAV 1
DF PG278 - - - - RNAV 1
TF BEKOS 115.6 38.6 - - RNAV 1
TF BUBLI 095.5 24.0 - - RNAV 1
OPA 4A
RWY27L oF G271 265.3 - - RNAV 1
RWY27R 261.6
- TF PG272 Y 265.3 3.3 - - RNAV 1
CF PG280 Y 2745 - - RNAV 1
DF RBT - - RNAV 1
TF ADADA 179.0 21.6 - - RNAV 1
TF AGOPA 178.9 12.7 RNAV 1
RWY27L CF PG271 265.3 - - RNAV 1
RWY27R 261.6
TF PG272 Y 265.3 3.3 - - RNAV 1
CF PG280 Y 2745 - - RNAV 1
DF RBT - - - - RNAV 1
TF EDOXA 158.4 23.4 - - RNAV 1
TF ERIXU 1708 12.6 RNAV 1




CATAB,C,D
08 OCT 20

80-15 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY27L-27R CODE 03-04

SID RNAV RWY 27L - 27R

SID RNAV RWY 27L - 27R
RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
RWY27L o pG271 - 265.3 N . . - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF DEROL - - - - - - - RNAV 1
- TF LALUX - 1534 262 - - - - RNAV 1
. TF LATRA 160.4 12.9 - - - - RNAV 1
OKAS! 4A
AWY27L CF PG271 - 253 - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG289 - - - - - - - RNAV 1
- TF DOPAP - 1622 73 - - - - RNAV 1
. TF ODEBU 1487 205 - - - - RNAV 1
- TF OKASI - 152.8 133 B B - - RNAV 1
RWv27L CF PG271 = 253 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG289 - - - - - - - RNAV 1
- TF POY - 123.3 97 - - - - RNAV 1
- TF PEKIM 147.3 32.3 - - - - RNAV 1
- TE PILUL - 1422 14.6 - - - - RNAV 1
OPA 4D
Rwv27L CF PG271 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 2616
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF RBT - - - - - - - RNAV 1
- TF ADADA - 179.0 216 - - - - RNAV 1
- TF AGOPA - 178.9 12.7 - - - - RNAV 1
RIXU 4D
RWv27L CF PG271 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 2653 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF RBT - - - - - - - RNAV 1
- TF EDOXA - 158.4 234 - - - - RNAV 1
. TF ERIXU . 170.8 126 . . . . RNAV 1
R4 4D
RWY27L o pG271 - 265.3 N . . - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF DEROL - - - - - - - RNAV 1
- TF LALUX - 1534 262 - - - - RNAV 1
. TF LATRA 160.4 12.9 - - - - RNAV 1
0 D
RWY27L o pG271 - 265.3 ) . . - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - RNAV 1
- DF PG289 - - - - - - - RNAV 1
- TF DOPAP - 162.2 73 - - - - RNAV 1
- TF ODEBU 148.7 295 - - - - RNAV 1
- TF OKASI - 152.8 133 - - - - RNAV 1
PILUL 4D
RWv27L CF PG271 = 253 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG289 - - - - - - - RNAV 1
- TF POY - 123.3 97 - - - - RNAV 1
- TF PEKIM 147.3 32.3 - - - - RNAV 1
- TF PILUL - 1422 14.6 - - - - RNAV 1
OP
Rwv27L CF PG270 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 2625
- TF PG290 Y 3279 38 - - - - RNAV 1
- CF PON - 2720 - - - - - RNAV 1
- TF RBT - 183.6 266 - - - - RNAV 1
- TF ADADA - 179.0 216 - - - - RNAV 1
- TF AGOPA - 1789 12.7 - - - - RNAV 1

RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
tonstoston | Termnatr | csmtcaton | YO | o | Lo |Tomorecton| ol s’ | e or vt | MAX S ) | v Spes
AwWY27L CF PG270 . 253 - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
. TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - RNAV 1
- CF PON . 2720 . . - - RNAV 1
- TF RBT - 183.6 26.6 - - - RNAV 1
- TF EDOXA - 158.4 234 - - - RNAV 1
- TF ERIXU - 170.8 12.6 - - - RNAV 1
AWY27L CF PG270 . 2653 - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - RNAV 1
- CF PON - 2720 - - - - RNAV 1
- TF DEROL - 172.9 25.3 - - - RNAV 1
- TF LALUX - 153.4 26.2 - - - RNAV 1
- TF LATRA - 160.4 12.9 - - - RNAV 1
OKA
AwY27L CF PG270 . 2683 - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - RNAV 1
. CF PON . 2720 . - - - RNAV 1
- TF PG289 - 160.3 17.7 - - - RNAV 1
- TF DOPAP - 162.2 73 - - - RNAV 1
- TF ODEBU - 148.7 29.5 - - - RNAV 1
- TF OKASI - 152.8 13.3 - - - RNAV 1
AWY27L CF PG270 . 2653 - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - RNAV 1
- CF PON - 2720 - - - - RNAV 1
- TF PG289 - 160.3 17.7 - - - RNAV 1
- TF POY - 123.3 97 - - - RNAV 1
. TF PEKIM . 147.3 32.3 - - - RNAV 1
. TF PILUL . 1422 14.6 - - - RNAV 1
DORD
AWY27L CF PG271 . 2653 - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
. TF PG272 Y 2653 33 - - - RNAV 1
- CF PG273 . 2740 . . - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.7 9.1 - - 220 RNAV 1
- TF POY - 121.2 19.1 - - - RNAV 1
- TF DORDI - 152.2 34.6 - - - RNAV 1
:x:g; CF PG271 :f 2 - - - - RNAV 1
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - RNAV 1
- CF PG273 - 2740 - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 1907 9.1 - - 220 RNAV 1
- TF POY - 1212 19.1 - - - RNAV 1
- TF PTV - 188.3 34.9 - - - RNAV 1
ONO
:vv‘\//ﬁ:; CF PG271 22?2 - - - - RNAV 1
- TF PG272 Y 2653 33 - - - RNAV 1
. CF PG273 . 2740 . - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.7 9.1 . - 220 RNAV 1
- TF POY - 121.2 19.1 - - - RNAV 1
- TF PG277 - 188.3 21.8 - - - RNAV 1
- TF MONOT - 161.2 18.2 - - - RNAV 1
DORDI 4D
:x:g; CF PG271 EZf z - - - - RNAV 1
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - RNAV 1
- CF PG273 - 2740 - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.7 9.1 - - 220 RNAV 1
- TF POY - 1212 19.1 - - - RNAV 1
- TF DORDI - 152.2 34.6 - - - RNAV 1
PTY 4D
RWY27L CF PG271 - 2053 - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 2653 33 - - - RNAV 1
. CF PG273 - 2740 . - - - RNAV 1
- TF PG275 . 190.7 9.1 . - 220 RNAV 1
- TF POY - 121.2 19.1 - - - RNAV 1
- TF PTV - 188.3 34.9 . - - RNAV 1

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.




CATABCD
08 OCT 20

80-16 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY27L-27R CODE 05

DIRCAM

SID RNAV RWY 27L - 27R
RMK  |GNSS ou/ or DME/DME MAG VAR 2020 1.1°E Ref NAVAID : VOR/DME PGS
e | Tar | ot | 7w |7 MO T Oe | rumacion| B AS | M My | Wi 00| e
ONOT 4D
RWY27L - 265.3
CF PG271 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG273 2740 - - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.7 9.1 - - - 220 RNAV 1
- TF POY - 121.2 19.1 - - - - RNAV 1
- TF MONOT - 176.0 38.9 - - - - RNAV 1
DORD
Rwvar, CF PG270 . 2688 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
- TF PG290 Y 327.9 38 - - - - RNAV 1
- CF PON - 272.0 - - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.8 12.3 - - - 220 RNAV 1
- TF POY - 1212 19.1 - - - - RNAV 1
- TF DORDI - 152.2 34.6 - - - - RNAV 1
Rwvar, CF PG270 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R 262.5
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - - RNAV 1
- CF PON - 272.0 - - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.8 12.3 - - - 220 RNAV 1
- TF POY - 1212 19.1 - - - - RNAV 1
- TF PTV 188.3 34.9 - - - RNAV 1
ONO
SVV\‘/I‘\:::; CF PG270 :: : - - - - - RNAV 1
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - - RNAV 1
- CF PON - 272.0 - - - - - RNAV 1
- TF PG275 - 190.8 12.3 - - - 220 RNAV 1
- TF POY - 1212 19.1 - - - - RNAV 1
- TF PG277 188.3 21.8 - - - - RNAV 1
- TF MONOT 161.2 18.2 - - - - RNAV 1
aL 4A
:m;; CF PG271 izf Z - - - - - RNAV 1
- TF PG272 Y 265.3 3.3 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG284 - - - - - - - RNAV 1
- F EVX 2632 162 - - - RNAV 1
- TF LESGA - 2425 18.6 - - - - RNAV 1
- TF LGL - 241.8 12.4 - - - - RNAV 1
RWY27L - 265.3
CF PG271 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG284 - - - - - RNAV 1
- TF EVX - 263.2 16.2 - - - - RNAV 1
D
RWY27L - 265.3
CF PG271 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 33 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 2745 - - - - - RNAV 1
- DF PG284 - - - - - RNAV 1
- TF EVX 263.2 16.2 - - - - RNAV 1
- TF LESGA - 242.5 18.6 - - - - RNAV 1
- TF LGL 241.8 12.4 - - - RNAV 1
4D
Rwy27L CcF PG271 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 261.6
- TF PG272 Y 265.3 3.3 - - - - RNAV 1
- CF PG280 Y 274.5 - - - - - RNAV 1
- DF PG284 - - - - - - - RNAV 1
- TF EVX 263.2 16.2 - - - - RNAV 1
Rwvar, CcF PG270 - 2653 - - - - - RNAV 1
RWY27R - 262.5
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - - RNAV 1
- CF PON - 2722 - - - - - RNAV 1
- TF EVX - 263.2 32.4 - - - - RNAV 1
- TF LESGA - 2425 186 - - - - RNAV 1
. TF LGL 2418 12.4 - - - RNAV 1
:va::; CF PG270 - :Z : - - - - - RNAV 1
- TF PG290 Y 327.9 3.8 - - - - RNAV 1
- CF PON - 2722 - - - - - RNAV 1
- TF EVX - 263.2 32.4 - - - - RNAV 1

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.



CATAB,C,D
08 OCT 20

80-17 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R INSTR 01-02

SID RNAV RWY 08L - 08R

Cat

ABCD

NAV Box

RNAV 1, GNSS ou/ or DME / DME

Climb gradient

Pente ATS / ATS gradient : 5,5% MNM jusqu'au FL150/ 5,5% MNM until FL 150

Les waypoints soulignés sont des WP “a survoler" / Underlined waypoints are "flyover" WP

(1) (R) : Réacteurs / Jets - (H) : Hélices / Propellers
(2) 115 <FL< 195

OPALE 4H

ATREX 4H

NURMO 4H

OPALE 4L

ATREX 4L

NURMO 4L

DIKOL 4H (2)

RANUX 4H

DIRCAM

General RMK
(3) Réservé réacteurs / reserved jets
SID utilisable WE et nuit/ S/D can be used WE and night
Sur instruction en semaine hors période précédente / On ATC instruction during the rest of the week.
sID ttinéraires / Aoutes Cir Initale RMK
Initial clearance
Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG084. Direct vers OPALE. FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) (Do not turn before
DER) then tc PG084 . Direct to OPALE.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWY08R) puis vers PG084. Direct vers ATREX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYUSL (respectively course 081° M RWYOSR) then fo PGOS4 .
Direct to ATREX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG084. Direct vers NURMO.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
MRWYQO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGOS4 .
Direct to NURMO.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWY08R) puis vers PG084. Direct vers OPALE.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
MRWYO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGOS4 .
Direct to OPALE.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWY08R) puis vers PG084. Direct vers ATREX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGOS4.
Direct to ATREX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYO0BL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG084. Direct vers NURMO.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYOBR) then to PGO84.
Direct to NURMO.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG086 puis direct vers NEPAR. Vers
DIKOL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYOBR) then to PGO8Z2.
Direct to PG086 then direct to NEPAR. To DIKOL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG086 puis direct vers NEPAR. Vers
RANUX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
MRWYO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGOS2.
Direct to PG086 then direct to NEPAR. To RANUX.

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

5000 AMSL (H) (1) UT 421

Voir utilisation / See use :
UT 225

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 874

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 421

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 225

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 874

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :
5000 AMSL (H) (1) J10
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

5000 AMSL (H) (1) UN 858

SID RNAV RWY 08L - 08R

SIb

LANVI 4H (3)

BAXIR 4H (2)

BUBLI 4H

DIKOL 4L (2)

RANUX 4L

LANVI AL (3)

BAXIR 4L (2)

BUBLI 4L

AGOPA 4H

ERIXU 4H

ltinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers LUPAM. Vers
LASIV puis vers LANVI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOL (respectively course 081° M RWY08R) then direct to
PGO82. Direct to PGO8S8 then to LUPAM. To LASIV then to LANVI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers BEKOS. Vers
BAXIR.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct fo
PGO8Z . Direct to PGO86 then to BEKOS. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers BEKOS. Vers
BUBLI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PGOSZ . Direct to PGO86 then to BEKOS. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG086 puis direct vers NEPAR. Vers
DIKOL. Climb to
initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084° M
RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. Direct
to PGO86 then direct to NEPAR. To DIKOL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG086 puis direct vers NEPAR. Vers
RANUX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82.
Direct to PGOS6 then direct to NEPAR. To RANUX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers LUPAM. Vers
LASIV puis vers LANVI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO87 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PGO82. Direct to PGO88 then to LUPAM. To LASIV then to LANVI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers BEKOS. Vers
BAXIR.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to G087 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PGO8z . Direct to PGO86 then to BEKOS. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct PG088 puis direct vers BEKOS. Vers
BUBLI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO87 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct fo
PGO8Z . Direct to PGO8S then to BEKOS. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas touner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG101.
Vers POY puis vers ABOBO. Vers ADADA puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to G087 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PGU82. Direct to PGU8S then direct to PG101. To POY then to
ABOBO. To ADADA then fto AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG101.
Vers POY puis vers ABOBO. Vers EDOXA puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to G087 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct fto
PGU82. Direct to PGU88 then direct to PG101. To POY then to
ABOBO. To EDOXA then to ERIXU.

CIr Initiale
Initial clearance AMK
Voir utilisation / See use :
FL100®R) (1) UM 164 - UN 491
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

(1
5000 AMSL (H) (1)

A6-B13

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UG 42

FL100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
J10

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use
UN 858

FL 100 (R) (1)

Voir utilisation / See use :
UM 164 - UN 491

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
A6-B13

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UG 42

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use
UL 167

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use
UN 860




CATAB,C,D
08 OCT 20

80-18 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R INSTR 03-04

SID RNAV RWY 08L - 08R

SID

OKASI 4H

PILUL 4H

AGOPA 4L

ERIXU 4L

LATRA 4L

OKASI 4L

PILUL 4L

MONOT 4H

DIRCAM

Itinéraires / Aoutes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOB8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG102.
Vers LAPAX puis vers LALUX. Vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to G087 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PG082. Direct to PGOS8 then direct to PG102. To LAPAX then to
LALUX. To LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOB8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers OSTIP.
Vers ODEBU puis vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYOSR) then direct fo
PGO82. Direct to PGUS8 then direct to OSTIP. To ODEBU then to
OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOB8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers CLM.
Vers MLN puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to G087 on course 084
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYOSR) then direct to
PG082. Direct to PGUSS then direct to CLM. To MLN then to PEKIM.
To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG101.
Vers POY puis vers ABOBO. Vers ADADA puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYOSR) then direct to
PG082. Direct to PGUSS then diirect to PG101. To POY then to
ABOBO. To ADADA then to AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG101.
Vers POY puis vers ABOBO. Vers EDOXA puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct to
PG082. Direct to PGUSS then diirect to PG101. To POY then to
ABOBO. To EDOXA then to ERIXU.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers PG102.
Vers LAPAX puis vers LALUX. Vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWY08L) then direct to
PG082. Direct to PGUSS then direct to PG102. To LAPAX then to
LALUX. To LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers OSTIP.
Vers ODEBU puis vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct fo
PGOS2. Direct to PGO88 then direct to OSTIP. To ODEBU then to
OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOB8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers CLM.
Vers MLN puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then direct fo
PGO82. Direct to PGOS8 then direct to CLM. To MLN then to PEKIM.
To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers CLM. Vers PG113
puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respe ly course 081° M RWYO8R) then to PGOS2. To
PG085 then to CLM. To PG113 then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYOBL (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers CLM. Vers PG111
puis vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOSL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PG0O82. To
PGO85 then to CLM. To PG111 then to MONOT.

Clr Initiale

Initial clearance AMK

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) ON 133

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) UL 612

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) M 975

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) L 16

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) N 880

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) ON 133

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) L 612

Voir utilisation / See use :

FL 120 (R) (1) oM 975

Voir utilisation / See use :

3000 AMSL R31

Voir utilisation / See use :

3000 AMSL R164

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©

SID RNAV RWY 08L - 08R

SID

DORDI 4H

MONOT 4L

DORDI 4L

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers CLM. Vers PG109
puis vers DORDI.

Climb to initial leve! (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PG0S2. To
PGO85 then to CLM. To PG109 then fo DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWY08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. To
PG085 then to PG103. To PG105 then fo PG107. To POY then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu‘a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers PG277. Vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PG0S2. To
PGO85 then to PG103. To PG105 then to PG107. To POY then fo
PG277. To MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWY08R) puis vers PG082. Vers PG085 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers DORDI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084°
M RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. To
PG085 then to PG103. To PG105 then to PG107. To POY then fo
DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers KELUD.
Vers LGL. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084° M
RWYOBL (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. Direct
to PGO8S then direct to KELUD. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers KELUD.
Vers EVX. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084° M
RWYO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. Direct
to PGO8S then direct to KELUD. To EVX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO08L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers KELUD.
Vers LGL. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 064° M
RWYO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. Direct
to PGO8S then direct to KELUD. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PGO081 sur la route 084° M RWYO8L (respectivement route 081° M
RWYO08R) puis vers PG082. Direct vers PG088 puis direct vers KELUD.
Vers EVX. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PGO81 on course 084° M
RWYO8L (respectively course 081° M RWYO8R) then to PGO82. Direct
to PGO8S then direct to KELUD. To EVX.

Clr Initiale
Initial clearance RMK
Voir utilisation / See use :
3000 AMSL G40 - G54 - J301
3000 AMSL Voir u1|||sat'|:z()3n1/ See use :
3000 AMSL Voir utll|sa}2n:r;1/ See use :
Voir utilisation / See use :
3000 AMSL G40 - G54 - J301
Voir utilisation / See use :
FL 100 (R) (1) i i
5000 AMSL (H) (1) UN 502 -UUI\_lr419910 UT 176
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :
5000 AMSL (H) (1) UT 300-UT 176
Voir utilisation / See use :
FL 100 (R) (1) i i
5000 AMSL (H) (1) UN 502 -UUI\_lr419910 UT 176
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :
5000 AMSL (H) (1) UT 300-UT 176




CATAB,C,D
08 OCT 20

80-19 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R INSTR 05-06

SID RNAV RWY 09L - 09R

Cat

ABCD

SID RNAV RWY 09L - 09R

NAV Box

RNAV 1, GNSS ou / or DME / DME

Climb gradient

Pente ATS / ATS gradient : 5,5% MNM jusqu'au FL150 / 5,5% MNM until FL150

Les waypoints soulignés sont des WP "a survoler" / Underlined waypoints are "flyover” WP

(1) (R) : Réacteurs / Jets - (H) : Hélices / Propellers
(2) 115 < FL< 195

OPALE 4G

ATREX 4G

NURMO 4G

OPALE 4K

ATREX 4K

NURMO 4K

DIKOL 4G (2)

RANUX 4G

LANVI 4G (3)

DIRCAM

Initial clearance

General RMK
(3) Réservé réacteurs / reserved jets
SID utilisable WE et nuit/ SID can be used WE and night
Sur instruction en semaine hors période précédente / On ATC instruction during the rest of the week .
SID Itinéraires / Routes Clr Initiale RMK

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYOOL) puis vers PG092. Direct vers OPALE. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° SUVINVSINGINEH]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO9L) then to PG092 .

Direct to OPALE.

Voir utilisation / See use :

UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYO0OL) puis vers PG092. Direct vers ATREX. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° [REIVNIN{)XE)]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092 .

Direct to ATREX.

Voir utilisation / See use :

UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYO0OL) puis vers PG092. Direct vers NURMO. FL 100 (R) (
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° EIIAVNIN(;]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.

Direct to NURMO.

)

1
) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYO0IL) puis vers PG092. Direct vers OPALE. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° [ESNUEVSIN(C)IE)]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.

Direct to OPALE.

Voir utilisation / See use :

UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYOOL) puis vers PG092. Direct vers ATREX. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° [SVUE\VSIN(IEE)]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.

Direct to ATREX.

Voir utilisation / See use :

UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYOOL) puis vers PG092. Direct vers NURMO. FL 100 (R) (
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° EIIVNIN(;]
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.

Direct to NURMO.

)

1
) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO0OL) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers NEPAR.
Verrs DIKOL. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. Direct
to PG094. then direct to NEPAR. To DIKOL.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :

J10

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers NEPAR.
Verrs RANUX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.
Directto PG094. then direct to NEPAR. To RANUX.

FL 100 (R)

(1)
5000 AMSL (H

1
) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 858

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M

RWYO09L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers LUPAM

Verrs LASIV puis vers LANVI. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°

M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092 .

Direct to PG094. then direct to LUPAM. To LASIV then to LANVI.

Voir utilisation / See use :

UM 164 - UN 491

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID

BAXIR 4G (2)

BUBLI 4G

DIKOL 4K (2)

RANUX 4K

LANVI4K (3)

BAXIR 4K (2)

BUBLI 4K

AGOPA 4G

ERIXU 4G

Clr Initiale

Itinéraires / Routes o
Initial clearance

RMK

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers BEKOS.
Verrs BAXIR. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY09IL) then to PG092. Direct
to PG094 . then direct to BEKOS. To BAXIR.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
A6-B13

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYOQ9R (respectivement route 087° M
RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers BEKOS.
Verrs BUBLI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092.
Directto PG094 . then direct to BEKOS. To BUBLI.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UG 42

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYQ9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers NEPAR.
Verrs DIKOL. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. Direct
to PG094. then direct to NEPAR. To DIKOL.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
J10

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWY09R (respectivement route 087° M
RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers NEPAR.
Verrs RANUX. Climb
to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. Direct
to PG094 . then direct to NEPAR. To RANUX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 858

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWY09R (respectivement route 087° M

RWYQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers LUPAM.

Verrs LASIV puis vers LANVI. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°

M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO0IL) then to PG092.

Direct to PG094 . then direct to LUPAM. To LASIV then to LANVI.

Voir utilisation / See use :
UM 164 - UN 491

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYOQ9R (respectivement route 087° M
RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers BEKOS.

Voir utilisation / See use :
A6-B13

Verrs BAXIR. Climb to 50;'6 :I?AOS(LR z'_(‘; )( 1)
initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. Direct
to PG094. then direct to BEKOS. To BAXIR.
Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
\Ijz\:;O:t)BpLLIns vers PG092. Direct vers PG094 puis direct vers BEé(I(i)me. FL 100 R) (1)
' 5000 AMSL (H) (1)

to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. Direct
to PG094 . then direct to BEKOS. To BUBLI.

Voir utilisation / See use :
UG 42

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWY09R (respectivement route 087° M

RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct

vers PG101 puis vers POY. Vers ABOBO puis vers ADADA. Verrs

AGOPA. FL 120 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°

M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092.

Direct to PG095 then to PG100. Direct to PG101 then to POY. To

ABOBO then to ADADA. To AGOPA.

Voir utilisation / See use :
UL 167

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a

PG091 sur la route 084° M RWY09R (respectivement route 087° M

RWYOQ9L) puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct

vers PG101 puis vers POY. Vers ABOBO puis vers EDOXA. Verrs

ERIXU. FL 120 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°

M RWYO9R (respectively course 087° M RWYOIL) then to PG092.

Direct to PG095 then to PG100. Direct to PG101 then to POY. To

ABOBO then to EDOXA. To ERIXU.

Voir utilisation / See use :
UN 860




CATAB,C,.D

08 OCT 20

80-20 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R INSTR 07-08

SID RNAV RWY 09L - 09R

SID

LATRA 4G

OKASI 4G

PILUL 4G

AGOPA 4K

ERIXU 4K

LATRA 4K

OKASI 4K

PILUL 4K

DIRCAM

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers PG102
puis vers LAPAX. Vers LALUX puis vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084° M
RWYOOR (respectively course 087° M RWYOQOL) then to PG092. Dire

to PG095 then to PG100. Direct to PG102 then to LAPAX. To LALUX
then to LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWYOQ9L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers OSTIP
puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.
Direct to PG095 then to PG100. Direct to OSTIP then to ODEBU. To
OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWYO09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers CLM. Vers MLN puis vers
PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO0IL) then to PG092.
Direct to PG095 then to CLM. To MLN then to PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers PG101
puis vers POY. Vers ABOBO puis vers ADADA. Verrs AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.
Direct to PG095 then to PG100. Direct to PG101 then to POY. To
ABOBO then to ADADA. To AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers PG101
puis vers POY. Vers ABOBO puis vers EDOXA. Vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO0IL) then to PG092.
Direct to PG095 then to PG100. Direct to PG101 then to POY. To
ABOBO then to EDOXA. To ERIXU.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers PG102
puis vers LAPAX. Vers LALUX puis vers LATRA.

To PG091 on course 084° M RWYO9R (respectively course 087°
RWYO09L) then to PG092. Direct to PG095 then to PG100. Direct to
PG102 then to LAPAX. To LALUX then to LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWYO09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers PG100. Direct vers OSTIP
puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092.
Direct to PG095 then to PG100. Direct to OSTIP then to ODEBU. To
OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PGl
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Direct vers PG095 puis vers CLM. Vers MLN puis vers
PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY09L) then to PG092.
Direct to PG095 then to CLM. To MLN then to PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG091
sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M RWY09L)
puis vers PG092. Vers PG095 puis vers CLM. Vers PG113 puis vers
PTV.

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID RNAV RWY 09L - 09R

Flr Initiale RMK
Initial clearance
FL120 R) (1) Voir utilisation / See use :

UN 133

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

uL 612

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UM 975

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UL 167

FL120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 860

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 133

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

uL612

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UM 975

3000 AMSL

Voir utilisation / See use :

R31

SID

MONOT 4G

DORDI 4G

MONOT 4K

DORDI 4K

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Vers PG095 puis vers CLM. Vers PG111
puis vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092. To
PGO095 then to CLM. To PG111 then to MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Vers PG095 puis vers CLM. Vers PG109
puis vers DORDI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY09L) then to PG092. To
PG095 then to CLM. To PG109 then to DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYOQOL) puis vers PG092. Vers PG095 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY09L) then to PG092. To
PG095 then to PG103. To PG105 then to PG107. To POY then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Vers PG095 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers PG277. Vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092. To
PG095 then to PG103. To PG105 then to PG107. To POY then to
PG277. To MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO9L) puis vers PG092. Vers PG095 puis vers PG103. Vers PG105
puis vers PG107. Vers POY puis vers DORDI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY09L) then to PG092. To
PG095 then to PG103. To PG105 then to PG107. To POY then to
DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Vers PG098 sur la route 246° M puis vers
EVX. Vers LGL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO0IL) then to PG092. To
PG098 on course 246° M then to EVX. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO09L) puis vers PG092. Vers PG098 sur la route 246° M puis vers
EVX..

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWY0IL) then to PG092. To
PG098 on course 246° M then to EVX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYO0OL) puis vers PG092. Vers PG098 sur la route 246° M puis vers
EVX. Vers LGL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092. To
PG098 on course 246° M then to EVX. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG091 sur la route 084° M RWYO9R (respectivement route 087° M
RWYOQOL) puis vers PG092. Vers PG098 sur la route 246° M puis vers
EVX..

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG091 on course 084°
M RWYO9R (respectively course 087° M RWYO09L) then to PG092. To
PG098 on course 246° M then to EVX.

Clr Initiale
Initial clearance RMK

3000 AMSL Voir utlhsa;gré{ See use :
Voir utilisation / See use :

3000 AMSL G40 - G54 - J301
3000 AMSL Voir utilisation / See use :

R31

3000 AMSL Voir utlhsa;gré{ See use :
Voir utilisation / See use :

3000 AMSL G40 - G54 - J301
Voir utilisation / See use :

FL 100 (R) (1)

5000 AMSL (H) (1) UN 502 lﬂiﬁggl) UT 176
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

5000 AMSL (H) (1) UT 300- UT 176
Voir utilisation / See use :

FL 100 (R) (1)

5000 AMSL (H) (1) UN 502 Lﬂﬁ%l) uT 176
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

5000 AMSL (H) (1) UT 300 - UT 176




80-21 PARIS CH DE GAULLE LFPG
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CATABCD 80-24 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 20 SIDRNAY RWY08L-08R-09L-09R DIKOL RANUX LANVI BAXIR BUBLI

PARIS CHARLES DE GAULLE
SID RNAV (GNSS - DME/DME)

Réacteurs et hélices /Jets and propellers
RWY 08L - 08R (4H - 4L) - RWY 09L - 09R (4G - 4K)
RANUX - LANVI(") - BUBLI - DIKOL(@ - BAXIR(®
(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Voir / See AD 2 LFPG COM 01

(1) Réservé réacteurs/Reserved jets

SID utilisable WE et nuit / SID can be used WE and night
Sur instruction en semaine hors périodes précédentes
On ATC instruction during the rest of the week

@) 115<FL <195

r PONTOISE
e

o

. Cl

AD 2 LFPG SID RWY EAST RNAV INI

My

Voir / See :
=g EA

o~ |DF
DE-GAULLE @g

C VILLACOUBLAY
| Toussus @

r P.LE BOURGET?

= BRETIGNY

e Lo o b b b

\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\7\\\\“1\\“\_1;\‘4\1

Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.
Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.
Voir consignes assignation de vitesses LFPG AD 2.22.5.5.

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.
See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.
See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.

—— DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEAUS DEPARTURES ——

Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.
WY 08L : CF 084° jusqu'a/until PGO81 puis/then TF 084°
RWY 08R : CF 081° jusqu'a/until PGO81 puis/then TF 084°
RWY 09L : CF 087° jusqu'a/until PGO91 puis/then TF 084°
RWY 09R : CF 084° jusqu'a/until PG091 puis/then TF 084°

En cas de NON capacité RNAV / In case of NO RNAV capability
voir / see AD 2 LFPG SID RWY EAST CONV INI

002

30

003°[00

VAR 1°E (20)

—

R 7 PR 28

T T

LA B B B

» TF 093°
26.9
o |
L \
TF 094°

M\l\\ul\\uu‘lu\

[N R A
| -
003°13

8

OB

|

‘ 11.2,
BUBLI 4H /4 4G 4K

|

ALT/HGT : ft N

Distances : NM
10N

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :

Respecter I'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then continue
the flight as indicated in the FPL in force.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, MSA, consignes.
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CATABCD 80-25 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 0CT 20 SIDRNAV RWY08L-08R-09L-09R EVX-LGL
PARIS CHARLES DE GAULLE

SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et hélices /Jets and propellers
RWY 08L - 08R (4H - 4L) - RWY 09L - 09R (4G - 4K)

LGL - EVX

(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Voir / See AD 2 LFPG COM 01

VAR 1°E (20)

T
Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.

| See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.

Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.
| Voir consignes assignation de vitesses LFPG AD 2.22.5.5.

| See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.

A DEPARTS SIMULTANES / SIMl}LTANEOUS DEPARTURES

Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.
'Y 08L : CF 084° jusqu’a/until PG081 puis/then TF 084°
RWY 08R : CF 081° jusqu'a/until PG081 puis/then TF 084°
RWY 09L : CF 087° jusqu'a/until PGO91 puis/then TF 084°
RWY 09R : CF 084° jusqu'a/until PGO91 puis/then TF 084°

|

|
En cas de NON capacité RNAV / In case of NO RNAV capability
voir / see AD 2 LFPG SID RWY EAST CONV INI

| 7 5000

CREIL

Voir / See
AD 2 LFPG SID RWY EAST RNAV INI/~—

PONTOISE .
5 ~ , [
449 EVX 4G 4K] L TF270° G09 ] @ r
muTww\wHw‘uu\us\‘\u\\uu uumu\uumu Ll HHLLH @@Dﬁ\m
s | &

P.LE BOURGET ¥/

i
| .
| g
o

001° |00

i?‘J_A_UJ_A_AuLu_A_U;uw‘ Ll
0 I
{000 30 ‘

TF 269°
F =
- VILLACOUBLAY
[ Toussus
‘ B P.ORLY
‘ [ BRETIGNY ¢

DE-GAULLE

oF

ALT/HGT : ft
Distances : NM
0 10NM

[ Y S B

NN ERERE NN
002

001°] 30 ! I 002°| 00 I

L
30 ‘ 003

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then continue
the flight as indicated in the FPL in force.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, MSA, consignes.
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CATAB,C,D
08 OCT 20

SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R INSTR 01-02

80-26 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY 26L - 26R

Cat

ABCD

NAV Box

RNAV 1, GNSS ou/ or DME / DME

Climb gradient

Pente ATS / ATS gradient : 6,5% MNM jusqu'au FLO60 puis 5,5% MNM jusqu'au FL150 pour tous les SID 3B - 3E.
6,5% MNM until FLO6O then 5,5% MNM until FL 150 for all SID 3B - 3E.

Les waypoints soulignés sont des WP "a survoler" / Underlined waypoints are "flyover" WP

(1) (R) : Réacteurs / Jets - (H) : Hélices / Propellers
(2) 115<FL< 195

OPALE 4B

ATREX 4B

NURMO 4B

OPALE 4E

ATREX 4E

NURMO 4E

DIKOL 4B (2)

RANUX 4B

LANVI 4B (3)

DIRCAM

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers BVS. Vers OPALE.
Climb to initial level (Do not turn before DER) fo PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 26, RWY26L) then to PG264. To
PG265 then to BVS. To OPALE.

General RMK
(3) Réservé réacteurs / reserved jets
SID utilisable WE et nuit / S/D can be used WE and night
Sur instruction en semaine hors période précédente / On ATC instruction during the rest of the week .
SID Itinéraires / Aoutes Clr Inftiale RMK
Initial clearance

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers ATREX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG265 then to ATREX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers NURMO.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 26, RWYZ26L) then to PG264. To
PG265 then to NURMO.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers BVS. Vers OPALE.
Climb to initial level (Do not turm before DER) to PG263 on course 264°
M RWY26R (respectively course 267° M RWYZ6L) then to PG264. To
PG265 then to BVS. To OPALE.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusq

PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers ATREX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG265 then to ATREX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusq

PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers NURMO.

Climb to initial level (Do not turm before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ6L) then to PG264. To
PG265 then to NURMO.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusq

PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLI
puis vers NEPAR. Vers DIKOL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWY26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to NEPAR. To DIKOL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusq

PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLI
puis vers NEPAR. Vers RANUX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then fo PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to NEPAR. To RANUX.

FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :
FL 090 (H) (1) J10

FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :
FL 090 (H) (1) UN 858

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLI
puis vers LUPAM. Vers LASIV puis vers LANVI.

Climb to initial level (Do not turm before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ6L) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To LASIV then to
LANVI.

FL 100 (R) (1)

Voir utilisation / See use :
UM 164 - UN 491

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID RNAV RWY 26L - 26R

SID

BAXIR 4B (2)

BUBLI 4B

DIKOL 4E (2)

RANUX 4E

LANVI 4E (3)

BAXIR 4E (2)

BUBLI4E

AGOPA 4B

ERIXU 4B

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumer avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLM
puis vers BEKOS. Vers BAXIR.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°

M RWY26R (respect ) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers Cl
puis vers BEKOS. Vers BUBLI

Climb to initial level (Do not tum before DER) to PG263 on cou

M RWY26R (respectively course 267° M RWY26L) then to P
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumer avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLM
puis vers NEPAR. Vers DIKOL.

 level (Do ot turn before DER) to PG263 on course 264°

A (respecti M RWY26L) then to PG264. To
then to PIVER. To CLM then to NEPAR. To DIKOL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers C
puis vers NEPAR. Vers RANUX.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to Pt

Y26 (respectively course 267° M
then to NEPAR. To RANUX.

PG265 then to PIVER. To Cl

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLM
puis vers LUPAM. Vers LASIV puis vers LANVI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°

M RWYZ26R (respectively course 267° M RW) ) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To LASIV then to
LANVI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumer avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers Cl
puis vers BEKOS. Vers BAXIR.

Climb to initial leve/ (Do not turn before DER) to P(
M RWY26R (respectively course 267 6L) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas toumer avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG265 puis vers PIVER. Vers CLM
puis vers BEKOS. Vers BUBLI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°

M AN A (respecti M RWY26L) then to PG264. To
PG265 then to PIVER. To CLM then to LUPAM. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqua
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers RBT. Vers ADADA
puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on cour

M RWY26R (respectively course 267 RWY26L) then to PG2
PG268 then to RBT. To ADADA then to AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu’a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers RBT. Vers EDOXA
puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) fo P

M RWY26R (respectively course 267° M

PG268 then to RBT. To EDOXA then to ERIXU.

CIr Initiale
Initial clearance.

RMK

FL 100 (R) (1)

Voir utilisation / See use

on course 264°

FL 090 (H) (1) A6-B13
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use
FL 090 (H) (1) G 42
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use
FL 090 (H) (1)
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use
FL 090 (H) (1)

Voir utilisation / See use
FL100(R) (1) UM 164 - UN 491
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use
FL 090 (H) (1) A6-B13
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use
FL 090 (H) (1) UG 42

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use
UL 167

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use




CATAB,C,D
08 OCT 20

80-27 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R INSTR 03-04

SID RNAV RWY 26L - 26R

SID

LATRA 4B

OKASI 4B

PILUL 4B

AGOPA 4E

ERIXU 4E

OKASI 4E

PILUL 4E

DIRCAM

ltinéraires / Aoutes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG267 puis vers DEROL. Vers LALUX
puis vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG267 then to DEROL. To LALUX then to LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG266 puis vers PG289. Vers DOPAP
puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) then to PG264. To
PG266 then to PG289. To DOPAP then to ODEBU. To OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG266 puis vers PG289. Vers POY
puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG266 then to PG289. To POY then to PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers RBT. Vers ADADA
puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) then to PG264. To
PG268 then to RBT. To ADADA then to AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers RBT. Vers EDOXA
puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG268 then to RBT. To EDOXA then to ERIXU.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG267 puis vers DEROL. Vers LALUX
puis vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG267 then to DEROL. To LALUX then fo LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG266 puis vers PG289. Vers DOPAP
puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG266 then to PG289. To DOPAP then to ODEBU. To OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG266 puis vers PG289. Vers POY
puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWY26R (respectively course 267° M RWY26L) then to PG264. To
PG266 then to PG289. To POY then to PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG268 then to PG275. To POY then to PTV.

SID RNAV RWY 26L - 26R

Clr Initiale
Initial clearance RMK
Voir utilisation / See use :
FL 120 (R) (1) UN 133
FL 120 (R) (1) Voir utilisation / See use :

UL 612

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UM 975

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UL 167

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 860

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UN 133

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UL 612

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UM 975

3000 AMSL

Voir utilisation / See use .

R31

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID

MONOT 4B

DORDI 4B

MONOT 4E

DORDI 4E

Itinéraires / Aoutes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers PG277. Vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG268 then to PG275. To POY then to PG277. To MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers DORDI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ6L) then to PG264. To
PG268 then to PG275. To POY then to DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) (Do not turn before
DER) then to PG264. To PG268 then to PG275. To POY then fo PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) then fo PG264. To
PG268 then to PG275. To POY then to MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG268 puis vers PG275. Vers POY
puis vers DORDI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) then fo PG264. To
PG268 then to PG275. To POY then fto DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG286 puis vers LESGA. Vers LGL.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG286 then to LESGA. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG286 puis vers EVX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWY26L) then fo PG264. To
PG286 then to EVX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG286 puis vers LESGA. Vers LGL
Climb to initial level (Do not turn before DER) fto PG263 on course 26:
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ26L) then to PG264. To
PG286 then to LESGA. To LGL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG263 sur la route 264° M RWY26R (respectivement route 267° M
RWY26L) puis vers PG264. Vers PG286 puis vers EVX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG263 on course 264°
M RWYZ26R (respectively course 267° M RWYZ6L) then fo PG264. To
PG286 then to EVX.

Clr Initiale
Initial clearance RMK

Voir utilisation / See use
3000 AMSL R161

Voir utilisation / See use
3000 AMSL G40 - G54 - J301
3000 AMSL Voir utilisation / See use

R31

Voir utilisation / See use .
3000 AMSL R161
3000 AMSL Voir utilisation / See use .

G40 - G54 - J301

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 502 - UN 491 - UT 176
-UT 190

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 300 - UT 176

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 502 - UN 491 - UT 176
-UT 190

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 300 - UT 176




CATABCD

80-28 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY 27L - 27R

OPALE 4A

ATREX 4A

NURMO 4A

OPALE 4D

ATREX 4D

NURMO 4D

DIKOL 4A (2)

RANUX 4A

LANVI 4A (3)

DIRCAM

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M RSN () XEH
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG276. Direct
to BVS then to OPALE.

08 OCT 20 SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R INSTR 05-06
SID RNAV RWY 27L - 27R
Cat ABCD
NAV Box RNAV 1, GNSS ou / or DME / DME

Pente ATS / ATS gradient :

6,5% MNM jusqu'au FLO60 puis 5,5% MNM jusqu'au FL150 pour les SID 3A - 3D vers le Sud et I'Ouest.
Climb gradient 5,5% MNM jusqu'au FL150 pour les SID 3A - 3D vers le Nord et I'Est, et tous les SID 3Z.

6,5% MNM until FLO60 then 5,5% MNM until FL 150 for SID 3A - 3D to South and West.
5,5% MNM until FL 150 for SID 3A - 3D to North and East, and all SID 3Z.

Les waypoints soulignés sont des WP "a survoler" / Underlined waypoints are "flyover" WP

(1) (R) : Réacteurs / Jets - (H) : Hélices / Propellers

(2)115<FL<195

General RMK . L
(3) Réservé réacteurs / reserved jets
SID utilisable WE et nuit / S/D can be used WE and night
Sur instruction en semaine hors période précédente / On ATC instruction during the rest of the week .
siD Itinéraires / Routes Clr Initiale RMK
Initial clearance

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers BVS puis vers OPALE. FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers ATREX. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M RSN () XGH
RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG276. Direct

to ATREX.

Voir utilisation / See use :

UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers NURMO. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M RSNV SIN{IXE)]
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG276. Direct

to NURMO.

Voir utilisation / See use :

UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers BVS puis vers OPALE. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M ESINYSIN{IXG)]
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG276. Direct

to BVS then to OPALE.

Voir utilisation / See use :

UT 421

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers ATREX. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M SNV S(IXE)]
RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG276. Direct

to ATREX.

Voir utilisation / See use :

UT 225

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG276. Direct vers NURMO. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M RSV SIN(SIXE)]
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG276. Direct

to NURMO.

Voir utilisation / See use :

UN 874

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers NEPAR. Vers DIKOL. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M RSNV SI{IXE)]
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG274. Direct

to PG278 then to NEPAR. To DIKOL.

Voir utilisation / See use :

J10

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270

sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)

puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers NEPAR. Vers RANUX. FL 100 (R) (1)
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M SV ISI()XE)]
RWY27L (respectively course 261° M RWYZ7R) then to PG274. Direct

to PG278 then to NEPAR. To RANUX.

Voir utilisation / See use :

UN 858

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers LUPAM. Vers LASIV puis
vers LANVI. Climb to
initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG274. Direct
to PG278 then to LUPAM. To LASIV then fto LANVI.

FL 100 (R) (1)

Voir utilisation / See use :

UM 164 - UN 491

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID

BAXIR 4A (2)

BUBLI 4A

DIKOL 4D (2)

RANUX 4D

LANVI 4D (3)

BAXIR 4D (2)

BUBLI 4D

AGOPA 4A

ERIXU 4A

ltinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers BEKOS. Vers BAXIR.
Climb to initial leve/ (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG274 . Direct
to PG278 then to BEKOS. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers BEKOS. Vers BUBLI.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWYZ7L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG274. Direct
to PGZ278 then to BEKOS. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers NEPAR. Vers DIKOL.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG274. Direct
to PG278 then fto NEPAR. To DIKOL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers NEPAR. Vers RANUX.
Climb to initial level (Do not turn before DER) fo PG270 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG274. Direct
to PG278 then to NEPAR. To RANUX.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers LUPAM. Vers LASIV puis
vers LANVI. Climb to
Initial level (Do not turn before DER) fo PG270 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG274. Direct
to PG278 then to LUPAM. To LASIV then fo LANVI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers BEKOS. Vers BAXIR.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG274 . Direct
to PG278 then to BEKOS. To BAXIR.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG274. Direct vers PG278 puis vers BEKOS. Vers BUBLI.
Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264° M
RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG274 . Direct
to PG278 then to BEKOS. To BUBLI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers
RBT. Vers ADADA puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) fo PG271 on course 264° M
RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to RBT. To ADADA then fo
AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers
RBT. Vers EDOXA puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264° M
RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to RBT. To EDOXA then to ERIXU.

Clr Initiale
Initial clearance

RMK

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
A6-B13

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UG 42

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
J10

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 858

FL 100 (R) (1)

Voir utilisation / See use :
UM 164 - UN 491

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
A6-B13

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UG 42

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :
UL 167

FL 120 (R) (1)

Voir utilisation / See use :
UN 860




CATABCD
08 0CT 20

80-29 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R INSTR 07-08

SID RNAV RWY 27L - 27R

SID

OKASI 4A

PILUL 4A

AGOPA 4D

ERIXU 4D

LATRA 4D

OKAS/ 4D

PILUL 4D

AGOPA 4Z

DIRCAM

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M. Direct
vers DEROL puis vers LALUX. Vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct fo DEROL. To LALUX. then to
LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers PG289. Vers DOPAP puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to PG289. To DOPAP then to
ODEBU. To OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers PG289. Vers POY puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to PG289. To POY then to
PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers RBT. Vers ADADA puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct fo RBT. To ADADA then to
AGOPA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers RBT. Vers EDOXA puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) fto PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to RBT. To EDOXA then to
ERIXU.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers DEROL. Vers LALUX puis vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) fto PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct fo DEROL. To LALUX then fo
LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers PG289. Vers DOPAP puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct fo PG289. To DOPAP then to
ODEBU. To OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis
direct vers PG289. Vers POY puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) fto PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG280 on course 273° M then direct to PG289. To POY then fo
PEKIM. To PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG270 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers
RBT. Vers ADADA puis vers AGOPA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then fo PG290.To
PON on course 271° M then to RBT. To ADADA then fo AGOPA.

SID RNAV RWY 27L - 27R

//J/'tc/;;; lz::;ewé RMK

FL 120 (R) (1) Voir U‘“iszl'i\?q ;:;See use :
FL 120 (R) (1) Voir utilisﬁ:?g:;‘ee use :
FL 120 (R) (1) Voir utilissl,i\:r;;:‘ee use :
FL 120 (R) (1) Voir utilis:&t:fa? é755e use
FL 120 (R) (1) Voir U‘“iSfS’i\jJr;é:ee use :
FL 120 (R) (1) Voir uﬁlisi’i\(‘):;:;s‘ee use :
FL 120 (R) (1) Voir milisﬁ:?g 1/255«9 use
FL 120 (R) (1) Voir utilisit’i\:r;;:gg use
FL 120 (R) (1) Voir utilisation / See use :

UL 167

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations.

SID

ERIXU 4Z

LATRA 4Z

OKAS| 4Z

PILUL 4Z

MONOT 4A

DORDI 4A

MONOT 4D

Itinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG270 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers
RBT. Vers EDOXA puis vers ERIXU.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to ABT. To EDOXA then to ERIXU.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG270 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers
DEROL. Vers LALUX puis vers LATRA.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then fo PG290. To
PON on course 271° M then to DEROL. To LALUX then to LATRA.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG270 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers
PG289. Vers DOPAP puis vers ODEBU. Vers OKASI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to PG289. To DOPAP then to ODEBU. To
OKASI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG270 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers
PG289. Vers POY puis vers PEKIM. Vers PILUL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to PG289. To POY then to PEKIM. To
PILUL.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis

direct vers PG275. Vers POY puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG272. To
PG273 on course 273° M then direct to PG275. To POY then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis
direct vers PG275. Vers POY puis vers PG277. Vers MONOT.

Climb fo initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG273 on course 273° M then direct to PG275. To POY then to PG277.
7o MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis
direct vers PG275. Vers POY puis vers DORDI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG273 on course 273° M then diirect to PG275. To POY then to
DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis
direct vers PG275. Vers POY puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then fo PG272. To
PG273 on course 273° M then diirect to PG275. To POY then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a
PG271 sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M
RWY27R) puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis
direct vers PG275. Vers POY puis vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG277 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG272. To
PG273 on course 273° M then diirect to PG275. To POY then to
MONOT.

ClIr Initiale

/nitial clearance RMK
FL 120 (R) (1) Voir u1i|iszt:\?r;é[;5‘ee use :
FL 120 (R) (1) Voir u1i|isEt,i\‘or11;:;S’ee use :
FL 120 (R) (1) Voir uiilisit:_o;/zs‘ee use :
FL 120 (R) (1) Voir UﬂliSS:\i/lIJS;SSee use :
3000 AMSL Voir ut\lisat}i:?;/ See use .
3000 AMSL Voir milisagc:ré: See use -
3000 AMSL Vo‘féti‘l(i)s?t(igosnz‘/_ieaz 1L/se :
3000 AMSL Voir utilisation / See use
R31
3000 AMSL Voir utilisation / See use

R161
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80-30 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R INSTR 09

SID RNAV RWY 27L - 27R

SID

DORDI 4D

MONOT 4z

DORDI 4Z

DIRCAM

ltinéraires / Routes

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG273 sur la route 273° M puis direct vers
PG275. Vers POY puis vers DORDI

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272. To
PG273 on course 273° M then direct to PG275. To POY then to DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers PG275.
Vers POY puis vers PTV.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to PG275. To POY then to PTV.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers PG275.
Vers POY puis vers PG277. Vers MONOT.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
MRWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to PG275. To POY then to PG277. To
MONOT.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers PG275.
Vers POY puis vers DORDI.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to PG275. To POY then to DORDI.

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers
PG284. Vers EVX puis vers LESGA. Vers LGL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
MRWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG272.To
PG280 on course 273° M then direct to PG284. To EVX then to LESGA.
ToLGL.

Clr Initiale
Jnitial clearance RMK
Voir utilisation / See use -
3000 AMSL G40 - G54 - J301
3000 AMSL Voir utilisation / See use -
R31
Voir utilisation / See use -
3000 AMSL R161
Voir utilisation / See use -
3000 AMSL G40 - G54 - J301
FL 100 (R) (1) Voir utilisation / See use :

UN 502 - UN 491 - UT 176

5000 AMSL (H) (1) UT 190

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers PG
284. Vers EVX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
MRWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG272.To
PG280 on course 273° M then diirect to PG284. To EVX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 300-UT 176

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers
PG284. Vers EVX puis vers LESGA. Vers LGL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
MRWY27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG272.To
PG280 on course 273° M then direct to PG284. To EVX then to LESGA.
ToLGL.

Voir utilisation / See use :
UN 502 - UN 491 - UT 176
-UT 190

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG271
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG272. Jusqu'a PG280 sur la route 273° M puis direct vers
PG284. Vers EVX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG271 on course 264°
M RWY27L (respectively course 261° M RWYZ27R) then to PG272.To
PG280 on course 273° M then direct to PG284. To EVX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 300-UT 176

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers EVX. Vers
LESGA puis vers LGL.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
M RWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To
PON on course 271° M then to EVX. To LESGA then to LGL.

Voir utilisation / See use :
UN 502 - UN 491 - UT 176
-UT 190

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Monter vers le niveau initial (Ne pas tourner avant la DER) jusqu'a PG270
sur la route 264° M RWY27L (respectivement route 261° M RWY27R)
puis vers PG290. Jusqu'a PON sur la route 271° M puis vers EVX.

Climb to initial level (Do not turn before DER) to PG270 on course 264°
MRWYZ27L (respectively course 261° M RWY27R) then to PG290. To

PON on course 271° M then to EVX.

FL 100 (R) (1)
5000 AMSL (H) (1)

Voir utilisation / See use :
UT 300 - UT 176

AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©
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AMDT 12/20 CHG : VAR, MSA, consignes.

DIRCAM



CATAB,CD
15 AUG 19

80-34 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R RANUX-LANVI-BUBLI-DIKOL-BAXIR

PARIS CHARLES DE GAULLE
SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et hélices / Jets and propellers
RWY 26L - 26R (4B - 4E) - RWY 27L - 27R (4A - 4D)
RANUX - LANVI(™ - BUBLI - DIKOL® - BAXIR®

(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D)
(1) Réservé réacteurs - SID utilisable WE et nuit - Sur instruction en semaine hors périodes précédentes.
(1) Reserved for jet engines - SID can be used WE and night - On ATC instruction during the rest of the week.

(@) 115<FL <195

Fréquences / Frequencies : Vioir / See AD 2 LFPG COM 01

T
VAR 1°E (20) CREIL TA 5000 Ky NM 45
L & - t
3 r ,DAB 4EL 199
L . roRoLAA4
PONTOISE = s [ tros0_|D =
¥ SEm > TF 089 > O AN 4A 4D 4B
C f r
L PGZ70
490 |- \‘\\\\‘\\\\‘\\ PO PEGAILE
00 | —
- EG
C TF 264° ?
r o =2 75 e sovrcer
— 2‘, Voir / See : AD 2 LFPG SID RWY WEST RNAV INI N
L 2 L
L [
L 8 -
-+ by T :
= BAXIR 12.8
VILLACOUBLAY m A4 4 4 BUBLI 2 70 4
r ¢- Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5. }i
- Toussus Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21. ‘,
- Voir consignes assignation de vitesses LFPG AD 2.22.5.5. L
I 1 See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5. n ‘f
_ = See noise abatement procedures LFPG AD 2.21. ‘7
- - See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5. L
i L T F
C ALT/HGT : t C En cas de NON capacité RNAV / In case of NO RNAV capability —
L Distances : NM voir / see AD 2 LFPG SID RWY WEST CONV INI ‘*
C 10 NM r r
[ [ | | = | | |
48\\\\\\\\\}\\\\HH‘HH\HHHHHH}HH\HH‘HH\HHHHHH}HH.J_u\‘;_u!\_u\\‘;i\\\MHH}H““““““”
30 = |
002°[ 00 002°[30 003°[00 003°130

-
——

DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES

Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID)
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.
RWY 26L : CF 267° / RWY 26R : CF 264° jusqu'a/until PG263 puis/then TF 264°
RWY 27L : CF 264° / RWY 27R : CF 261° jusqu'a/until PG270 puis/then TF 327°

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :

Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then

continue the flight as indiicated in the FPL in force.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG

: VAR, MSA, consignes.
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CATAB,CD
08 OCT 20

80-35 PARIS CH DE GAULLE LFPG
SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R EVX-LGL

PARIS CHARLES DE GAULLE
SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et hélices / Jets and propellers
RWY 26L - 26R (4B - 4E) - RWY 27L - 27R (4A - 4D - 42)
LGL - EVX
(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Voir / See AD 2 LFPG COM 01

L

VAR 1°E (20)

| C
En cas de NON capacité RNAV / In case of NO RNAV capability
| voir / see AD 2 LFPG SID RWY WEST CONV INI
| T
Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.
|| Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.
Voir consignes assignation de vitesses LFPG AD 2.22.5.5.

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5. ‘

TA 5000

DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES ————

Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.
RWY 26L : CF 267° / RWY 26R : CF 264° jusqu'a/until PG263 puis/then TF 264°
RWY 27L : CF 264° / RWY 27R : CF 261° jusqu'a/until PG271 puis/then TF 264°

T

ou/or
RWY 27L : CF 264° / RWY 27R : CF 261° jusqu'a/until PG270 puis/then TF 327°

See noise abatement procedures LFPG AD 2.21. L
|| See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5. r
‘ F PONTOISE Voir/ See:AD 2 LFPG SID RWY WESTRNAVINI| |
| [ PG284 CF 271° | PG290 | r
| F EVX TF 262° i “@ I
f Ny 162 5 | PG272 | r
ol | [ ¢\<@> YX4A D ‘ -~ P.CH. DE-GAULLE i
A uujr“uu#gmpu A AN, NI ST AT S H‘\‘Qﬁ?laﬁ\@ .
| : 26,9 _TF 2790 T 264° | -
<<>> 180 PG263 C
I r [LoL4B 4] T F
HoL 1127 A;Lf/m PG286 P.LE BOURGET
[|_ch7ax o Q = r
e s L :
o LESGA €T ‘ r
PV r T
\ @ f VILLACOUBLAY F
Lo r ‘ o
| ; TOUSSUS Gl [
F P ORLY r
\ —+ \ : £
‘ F | ALT/HGT : 1 [
| r Distances : NM [
[ f 10NM E
| \
boofentin b B b b | I 7
. . TN . I P [ N T NS NN NS ST SN R S Ll
‘ 001 ‘OC‘ ! % 001 ‘30 ! 002°|00 ‘ 002°( 30° ‘ 003°|00

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then
continue the flight as indicated in the FPL in force.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR,

MSA, consignes. ©




CATAB,C,D 80-36 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 20 SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R POGO EST LFPO LFOB INSTR

NIVEAU INITIAL /
INITIAL LEVEL

ITINERAIRES / ROUTES

Aprés DEP INI (1).
AD 6,3 PGS,  droite RDL 001° MLN (RM 1819).

AD 16,9 MLN, & droite RDL 225° CLM (RM 225°).
AD 32,0 CLM, & droite RDL 271° MLN (RM 271°).

A D 20,0 MLN, guidage radar pour rejoindre la procédure FNA. 2000 ft AMSL

After DEP INI (1).
At D 6,3 PGS, turn right RDL 001° MLN (MAG 181°).
At D 16,9 MLN, turn right RDL 225° CLM (MAG 225°).
At D 32,0 CLM, tum right RDL 271° MLN (MAG 271°).
At D 20,0 MLN, raaar vectoring o join FINA procedure.
Aprés DEP INI (1).

AD 5,8 PGS, & droite RM 097°.

AD 13,2 PGS, a droite RDL 014° MLN (RM 194°).

A D 24,2 MLN, a droite RM 254° et suivre les instructions du service ATC
pour rejoindre la procédure FNA.

After DEP INI (1).

AD 63 PGS, turn right MAG 097°.

AtD 132 PGS, tum right RDL 014° MLN (MAG 194°).

At D 24,2 MLN, turn right MAG 254° and follow ATC instructions to join
FNA procedure.

Aprés DEP INI (1).

A D 8,5 CGN, & gauche RDL 134° CRL (RM 314°).

A CRL, & gauche RDL 126° BVS (RM 306°).

A BVS, suivre les instructions du service ATC pour rejoindre la procédure
FNA..

After DEP INI (1).
AtD 8,5 CGN, tum left RDL 134° CRL (MAG 314°).

At CRL, tumn left RDL 126° BVS (MAG 306°).

At BVS, follow ATC instructions to join FNA procedure.
Aprés DEP INI (1).

A D 8,5 CGN, gauche RDL 134° CRL (RM 314°).

A CRL, & gauche RDL 126° BVS (RM 306°).

A BVS, suivre les instructions du service ATC pour rejoindre la procédure
FNA..

After DEP INI (1).

AtD 8,5 CGN, tum left RDL 134° CRL (MAG 314°).

At CRL, tumn left RDL 126° BVS (MAG 306°).

At BVS, follow ATC instructions to join FINA procedure.
(1) Voir volet départs initiaux AD2 LFPG SID RWY EAST CONV INI / See initial departure AD2 LFPG SID RWY EAST CONV INI

4000 ft AMSL

5000 ft AMSL

5000 ft AMSL

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, orientations. ©



80-37 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY08L-08R-09L-09R POGO EST LFPO LFOB

CATAB,C,D

08 OCT 20
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CATAB,C,D 80-33 PARIS CH DE GAULLE LFPG
080CT20  SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R POGO OUEST LFPO LFOB INSTR

NIVEAU INITIAL /
INITIAL LEVEL

POGO ITINERAIRES / ROUTES

Aprés DEP INI (1).
AD 17,4 PGS & gauche RDL 155° PON (RM 155°).
AD 9,3 POY, & gauche QDR 310° POY (RM 130°).

AD 11,5 POY, & gauche RDL 082° CHW (RM 082°).

Au RDL 335° MLN, guidage radar pour rejoindre la procédure FNA. FL 080

After DEP INI (1).
At D 17,4 PGS, tum left RDL 155° PON (MAG 155°).
At D 11,5 POY; tum left RDL 082° CHW (MAG 082°).
At RDL 335° MLN, radar vectoring to join FINA proceadure.
PO 4E

A D 25,4 PGS a gauche RDL 200° PON (RM 200°).
Au QDR 295° POY, guidage radar pour rejoindre la procédure FNA. 5000 ft AMSL

frer DEP INI (1).

At D 25,4 PGS, tum left RDL 200° PON (MAG 200°).
At QDR 295° POY, raaar vectoring to join FINA proceadure.
OB 4A
A D 1,5 CGN, a droite RDL 327° BT (RM 327°).
A D 15,3 BT, a droite RDL 165° BVS (RM 345°).
A BVS, suivre les instructions du service ATC pour rejoindre la procédure
FNA.
After DEP INI (1).
AtD 1,5 CGN, tum right RDL 327° BT (MAG 327°).
At D 15,3 BT, tum right RDL 165° BVS (MAG 345°).
At BVS, follow ATC instructions to join FINA procedure.
OB 4D Aprés DEP INI (1).
A D 1,5CGN, a droite RDL 327° BT (RM 327°).
A D 15,3 BT, a droite RDL 165° BVS (RM 345°).
A BVS, suivre les instructions du service ATC pour rejoindre la procédure
FNA..
After DEP I (1).
At D 1,5 CGN, tum right RDL 327° BT (MAG 327°).
At D 15,3 BT, tum right RDL 165° BVS (MAG 345°).
At BVS, follow ATC instructions to join FINA procedure.
(1) Voir volet départs initiaux AD2 LFPG SID RWY WEST CONV INI / See initial departure AD2 LFPG S/D RWY WEST CONV INI

5000 ft AMSL

5000 ft AMSL
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80-39 PARIS CH DE GAULLE LFPG

SID RNAV RWY26L-26R-27L-27R POGO OUEST LFPO LFOB

CATAB,CD
08 OCT 20
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AMDT 12/20 CHG : VAR, MSA, consignes.

DIRCAM




CATAB,CD
08 OCT 20

90-1 PARIS CH DE GAULLE LFPG
DEP INI RWY08L-08R-09R-09L RNAV INSTR 01

-

-
-

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux conventionnels / Conventional initial departures
RWY 08L - 08R (4H - 4L) - RWY 09R - 09L (4G - 4K)

Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.

Voir cartes et descriptifs LFPG SID RWY EAST CONV POGO EAST LFPO
LFOB.

Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.

Voir consignes assignation de vitesse LFPG AD 2.22.5.5.

Pente ATS RWY 08L-08R-09L-09R : 5.5% MNM jusqu’au FL150.

RWY 08L :

Aprés décollage, monter RDL 084° PGS (RM 084°) vers le niveau initial autorisé
par 'ATC (ou publié si POGO).

Départs non RNAV 1 et POGO PO 3L, a 5.8 NM PGS, tourner a droite et suivre
RM 097° jusqu’a nouvel avis, puis prévoir guidage radar vers (1) ;

Ou

POGO PO 3H, a 6.3 NM PGS, tourner a droite et suivre RDL 001° MLN (RM
181°) puis prévoir guidage radar ou suivre la procédure publiée (1).

RWY 08R :

Aprés décollage, monter RM 081° (Ne pas tourner avant la DER) vers le niveau
initial autorisé par 'ATC (ou publié si POGO).

A 3.1 NM PGS suivre RDL 084° PGS (RM 084°).

Départs non RNAV 1 et POGO PO 3L, a 5.8 NM PGS, tourner a droite et suivre
RM 097° jusqu’a nouvel avis, puis prévoir guidage radar vers (1) ;

Ou

POGO PO 3H, a 6.3 NM PGS, tourner a droite et suivre RDL 001° MLN (RM
181°) puis prévoir guidage radar ou suivre la procédure publiée (1).

RWY 09R :

Aprés décollage, monter RM 084° vers le niveau initial autorisé par 'ATC (ou
publié si POGO), jusqu’a nouvel avis, puis prévoir guidage radar vers (1).

RWY 09L :

Apres décollage, monter RM 087° (Ne pas tourner avant la DER) vers le niveau
initial autorisé par 'ATC (ou publié si POGO).

A 6.4 NM CGN suivre RM 084° jusqu'a nouvel avis, puis prévoir guidage radar
vers (1).

(1) Raccordement en guidage radar a prévoir :

- Pour les vols POGO RWY 09R - 09L : vers le POGO OB 4G ou 4K.

- Pour les vols POGO RWY 08L - 08R : vers le POGO PO 4H ou 4L.

- Pour les vols exemptés RNAV 1 et tous les vols avec RFL < 115 (< 195
pour les départs sud) : en direct vers le point spécifié ci-dessous, pour
raccordement vers la structure en route adaptée au vol :

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.

See charts and attached pages LFPG SID RWY EAST CONV POGO EAST
LFPO LFOB.

See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.

See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.

ATS gradient RWY 08L-08R-09L-09R : 5.5% MNM jusqu'au FL150.

RWY 08L :

After takeoff, climb RDL 084° PGS (MAG 084°) to initial level cleared by ATC (or
published if POGO).

Non RNAV 1 departures and POGO PO 3L, at 5.8 NM PGS, turn right and fol-
low MAG 097° until further noticed, then expect radar vectoring to (1);

Or

POGO PO 3H, at 6.3 NM PGS, turn right and follow RDL 001° MLN (MAG 181°)
then expect radar vectoring or follow the published procedure (1).

RWY 08R :

After takeoff, climb MAG 081° (Do not turn before DER) to initial level cleared by
ATC (or published if POGO).

At 3.1 NM PGS follow RDL 084° PGS (MAG 084°).

Non RNAV 1 departures and POGO PO 3L, at 5.8 NM PGS, turn right and fol-
low MAG 097° until further noticed, then expect radar vectoring to (1);

Or

POGO PO 3H, at 6.3 NM PGS, turn right and follow RDL 001° MLN (MAG 181°)
then expect radar vectoring or follow the published procedure (1).

RWY 09R :

After takeoff, climb MAG 084° to initial level cleared by ATC (or published if
POGO), until further noticed, then expect radar vectoring to (1).

RWY 0L :

After takeoff, climb MAG 087° (Do not turn before DER) to initial level cleared by
ATC (or published if POGO).

At 6.4 NM CGN follow MAG 084° until further noticed, then expect radar vecto-
ring to (1).

(1) Junction through radar vectoring to expect :

- For POGO flights RWY 09R - 09L : to POGO OB 4G or 4K.

- For POGO flights RWY 08L - 08R : to POGO PO 4H or 4L.

- For RNAV 1 exempted flights and all flights with RFL < 115 (< 195 for sou-
thbound departures) : direct to the specified point below, for junction to
en route structure suitable to the flight :

Vols exemptés RNAV 1 X
RNAV 1 exempted flights T°”5F‘{’g:_5 i *1"1’ 5”’9“5
RNAV 5 et/and Non RNAV
RFL > 115
Départ nord Vers / To OPALE-ATREX-NURMO Vers/ ToMTD Vers/ ToMTD
North departure
Départ est Vers / To RANUX-DIKOL-LANVI-
East sepaturs BUBLLBAXIR Vers / To NIPOR-ALIMO Vers / To NIPOR-ALIMO
Départ sud Vers / To AGOPA-ERIXU-LATRA-
South departurs OKASLPILULPTV-MONOT.DORD] | Vers/ ToPTV:MONOT-DORDI | Vers / To PTV-MONOT-DORDI
Départ ouest Vers / To EVX-LGL Vers / To EVX-LGL Vers / To EVX-LGL
West departure

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : Orientations.




CATAB,CD
08 OCT 20

90-2 PARIS CH DE GAULLE LFPG
DEP INI RWY08L-08R-09R-09L RNAV

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux RNAV / RNAV initial departures (GNSS - DME/DME)
RWY 08L - 08R (4H - 4L) - RWY 09L - 09R (4G - 4K)
(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

FREQ: Voir / See AD 2 LFPG COM 01

VAR 1°E (20)

\ TA 5000

r —— DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES ——— ‘

L Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID]
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.

RWY 08L : CF 084° jusqu'a/until PG081 puis/then TF 084° ‘

[ RWY 08R : CF 081° jusqu'a/until PG081 puis/then TF 084°
RWY 09L : CF 087° jusqu'a/until PG091 puis/then TF 084°

r RWY 09R : CF 084° jusqu'a/until PG091 puis/then TF 084°

LE - ATREX - NURMO
4G - 4K

LGL- EVX - OPA
OPALE - ATREX - NURMO |

- L - BAXIR
BLI - AGOPA DIKO
é@\t;l(\(} -BL%TRA - OKASI - PILUL - RANUX
PTV- MONOL; DORD!
4G-

T pGoot [l PG0%2 |

CFos7 TF 084°
0,3;57@? 21+ PG0B4
2 CF08%

G
by OL - RANUX
[ roar TR0 R DIKOL: T
o P.CH. DE-GAULLE CF 084° A2t _@_ 2=
00 H— — LoL

% o S

PGS 117.05
Ch 117Y

ALT/HGT : ft ‘
Distances : NM

002°] 30
PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :

Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le FPL en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :

Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then
continue the flight as indicated in the FPL in force.

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, consignes départ.




CATAB,CD
15 AUG 19

90-3 PARIS CH DE GAULLE LFPG
DEP INI RWY08L-08R-09R-09L CONV INSTR 01

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux RNAV / RNAV initial departures
@ RWY 08L - 08R (4H - 4L) - RWY 09R - 09L (4G - 4K)

Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.

Voir cartes et descriptifs LFPG SID RWY EAST RNAV.

Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.

Voir consignes assignation de vitesse LFPG AD 2.22.5.5.

Pente ATS RWY 08L-08R-09L-09R : 5.5% MNM jusqu'au FL150.

RWY 08L :
@ Monter vers le niveau initial vers PG081 sur la route 084° MAG puis :

@ - vers PGO82 et suivre les SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-
AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-
EVX (4H-4L).

ou

@ - vers PG084 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO (4H-4L).

RWY 08R :

«@ Monter vers le niveau initial vers PG081 sur la route 081° MAG (Ne pas tourner
avant la DER) puis :

« - vers PGOB2 et suivre les SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-
AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX
(8H-4L).

ou

- - vers PG084 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO (4H-4L).

RWY 09R :
@ Monter vers le niveau initial vers PG091 sur la route 084° MAG puis :
@  -vers PG092 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-

RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-
PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4G-4K).

RWY 09L :

@ Monter vers le niveau initial vers PG091 sur la route 087° MAG (Ne pas
tourner avant la DER) puis :

- -vers PG092 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-
RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-
PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4G-4K).

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.

See charts and attached pages LFPG SID RWY EAST RNAV.
See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.

See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.

ATS gradient RWY 08L-08R-09L-09R : 5.5% MNM until FL150.

RWY 08L :

Climb to initial level to PG081 on course 084° MAG then:

- to PG082 and follow SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-
ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4H-4L).

or

- to PG084 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO (4H-4L).

RWY 08R :

Climb to initial level to PGO81 on course 081° MAG (Do not tum before DER)
then :

- to PG082 and follow SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-
ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4H-4L).

or

- to PG084 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO (4H-4L).

RWY 09R :
Climb to initial level to PG091 on course 084° MAG then :
-to PG092 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4G-4K).

RWY 09L :

Climb to initial level to PG091 on course 087° MAG (Do not turn before DER)
then :

-to PG092 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4G-4K).

DIRCAM
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CATAB,C,D 904 PARIS CH DE GAULLE LFPG
08 OCT 20 DEP INI RWY08L-08R-09R-09L CONV
PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux conventionnels / Conventional initial departures
RWY 08L - 08R - 09L - 09R

(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Voir / See AD 2 LFPG COM 01

VAR 1°E (20)

TA 5000

r RWY 08L : RDL 084° PGS

Ne pas déborder au nord du RDL 084° PGS.
Do not overshoot in the north of the RDL 084° PGS.

RWY 09R : RM 084° (MAG 084°)

Ne pas déborder au sud de 'axe de piste 09R.

Do not overshoot in the south of RWY 09R centerline.

r RWY 08R : Aprés décollage RM 081°. A 3.1 NM PGS rejoindre DEP INI CONV RWY 08L.

[ After takeoff MAG 081°. At 3.1 NM PGS join DEP INI CONV RWY 08L.

r After takeoff MAG 087°. At 6.4 NM CGN join DEP INI CONV RWY 09R.

DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES ‘

Suivre rigoureusement le radial spécifié sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified RDL on the initial climb segment of the SID.

Réservé exclusivement :
-aux ACFT exemptés RNAV1,
-aux vols POGO vers LFOB et LFPO.

Restricted exclusively :
-to RNAV 1 exempted ACFT,
-to POGO flights to LFOB and LFPO.

RWY 09L : Apres décollage RM 087°. A 6.4 NM CGN rejoindre DEP INI CONV RWY 09R. ‘

cGNechiooy| |
(115.35)

eeoeeooessnte—0

[ Ch117Y

o\ «
2
,
r RM 087° ! c
j—1

i d
é on RNAV1 vers lest et le su
((11)) %:g?&sund and southbound non RNAV 1 departures

g—OBT— 55 : i
" P. CH. DE-GAULLE 0B 65 b :
oo Jee o oo
—" RN 081 /g -
L . = i Vi vers Tou
BES HIGS & 88 (1) Exstoaumy 21X P0GO P 1o sud et o
PEUES Orjunctoy gy e st

tb
POGO po 4L0U/7d on RNAY ¢

H¥ Od 090d 01 uoyouny (1)

Hi Od 090d Xne Juawapioodey ()

ALT/HGT : ft
Distances : NM
5NM
S S S E— —

003°| 00

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then
continue the flight as indicated in the FPL in force.

(1) Descrition des raccordements pour les départs exemptés RNAV 1 : voir AD 2 LFPG SID RWY EAST CONV INI INSTR 01.
(1) Description of junctions for RNAV 1 exempted departures : see AD 2 LFPG SID RWY EAST CONV INI INSTR 01.

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG : VAR, consignes départ.




CATAB,CD
08 OCT 20

905 PARIS CH DE GAULLE LFPG
DEP INI RWY26L-26R-27R-27L RNAV INSTR 01

L]

-

'y

-

-

9

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux RNAV / RNAV initial departures
RWY 26R - 26L (4B - 4E) - RWY 27L- 27R (4A - 4D) (42)

Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.
Voir cartes et descriptifs LFPG SID RWY WEST RNAV.
Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.
Voir consignes assignation de vitesse LFPG AD 2.22.5.5.
Pente ATS RWY 26L-26R-27L-27R :
-6.5% MNM jusqu'au FLOBO puis 5.5% jusqu'au FL150 pour tous les SID
4A - 4D vers le Sud et I'Ouest et tous les SID 4B - 4E.
-5.5% MNM jusqu'au FL150 pour tous les SID 4Z et les SID 4A — 4D vers
le Nord et I'Est.

RWY 26L :
Monter vers le niveau initial vers PG263 sur la route 267° MAG (Ne pas tourner
avant la DER) puis :
- vers PG264 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4B-4E).

RWY 26R :
Monter vers le niveau initial vers PG263 sur la route 264° MAG puis :
- vers PG264 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4B-4E).

RWY 27L :
Monter vers le niveau initial vers PG271 sur la route 264° MAG puis :
-vers PG272 et suivre les SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4A-4D).

ou

Monter vers le niveau initial vers PG270 sur la route 264° MAG puis :
- vers PG274 et suivre les SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI (4A-
4D).
- vers PG276 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO (4A-4D).
- vers PG290 et suivre les SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (42).

RWY 27R :
Monter vers le niveau initial vers PG271 sur la route 261° MAG (Ne pas tourner
avant la DER) puis :
-vers PG272 et suivre les SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4A-4D).

ou

Monter vers le niveau initial vers PG270 sur la route 261° MAG (Ne pas tourner
avant la DER) puis :
- vers PG274 et suivre les SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI (4A-
4D).
- vers PG276 et suivre les SID OPALE-ATREX-NURMO (4A-4D).
-vers PG290 et suivre les SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (42).

OPERATIONS DE NUIT
Face a I'ouest, entre 00h00 et 05h00, heures locales de départ de l'aire de sta-
tionnement, les départs suivent des trajectoires particulieres en vue de réduire
les nuisances sonores :
- Les départs des pistes 27L — 27R vers I'ouest et le sud sont orientés sur
les SID RNAV 1 3Z décrites en :
AD 2 LFPG SID RWY WEST RNAV INI;
AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -RNAV AGOPA ERIXU LATRA
OKASI PILUL;
AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -RNAV PTV MONOT DORDI;

AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -RNAV EVX LGL.

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.
See charts and attached pages LFPG SID RWY WEST RNAV.
See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.
See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.
ATS gradient RWY 26L-26R-27L-27R :
- 6.5% MNM until FLOGO then 5.5% until FL150 for all SID 4A — 4D to
South and West and all SID 4B - 4E.
- 5.5% until FL150 for all SID 4Z and SID 4A - 4D to North and East.

RWY 26L :
Climb to initial level to PG263 on course 267° MAG (Do not turn before
DER) then:
- to PG264 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4B-4E).

RWY 26R :
Climb to initial level to PG263 on course 264° MAG then:
- to PG264 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO-DIKOL-RANUX-
LANVI-BAXIR-BUBLI-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-PTV-
MONOT-DORDI-LGL-EVX (4B-4E).

RWY27L :
Climb to initial level to PG271 on course 264° MAG then:
-to PG272 and follow SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4A-4D).

or

Climb to initial level to PG270 on course 264° MAG then:
- to PG274 and follow SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI (4A-
4D).
- to PG276 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO (4A-4D).
- to PG290 and follow SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (42).

RWY 27R :
Climb to initial level to PG271 on course 261° MAG (Do not turn before
DER) then:
-to PG272 and follow SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (4A-4D).

or

Climb to initial level to PG270 on course 261° MAG (Do not turn before
DER) then:
- to PG274 and follow SID DIKOL-RANUX-LANVI-BAXIR-BUBLI (4A-
4D).
- to PG276 and follow SID OPALE-ATREX-NURMO (4A-4D).
-to PG290 and follow SID AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-
PTV-MONOT-DORDI-LGL-EVX (42).

NIGHT OPERATIONS
Westbound between 00h00 and 05h00, local time of departure from parking
area, departures follow special tracks in order to reduce noise pollution:

- Departures from runways 27L - 27R to westbound and southbound
follow RNAV 1 SID 3Z described in:
AD 2 LFPG SID RWY WEST RNAV INI;
AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -RNAV AGOPA ERIXU
LATRA OKASI PILUL;
AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -RNAV PTV MONOT
DORDI;
AD 2 LFPG SID RWY26L-26R-27L-27R -~RNAV EVX LGL.

DIRCAM
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CATAB,C,.D 90-6 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 DEP INI RWY26L-26R-27R-27L RNAV
PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux RNAV / RNAV initial departures (GNSS - DME/DME)
RWY 26L - 26R (4B - 4E) - RWY 27L - 27R (4A - 4D - 4Z)
(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Vioir / See AD 2 LFPG COM 01
VAR 1°E (20)

TA 5000

: Qr
2
L AGOPA - ERIXU - LATRA 5, e
OKASI - PILUL - LGL - EVX {(“\’ PG274
= PTV - MOI\ET - DORDI <—® =

AGOPA - ERIX( - [
- LAT
OKASI- PILUL - g[ - S\fx
PTV-MONOT - poRp,
4A-4p

PGS 117.05
Ch 117Y

3 CF 264° P. CH. DE-GAULLE

3
il Wi
IE 264° —

el CF 267
=3

- DIKOL
PALE - ATREX - NURMO
F\AﬁUX _BUBLI - LANVI- BAXIR - TJ?_OPA
ERIXU - LATRA- Og:\\lng Pg)\bRD\
~EVX-PTV-M -
Lo-E 4B-4E

—— DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES

L Suivre rigoureusement la procédure spécifiée sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified procedure on the initial climb segment of the SID.

L RWY 26L : CF 267°/ RWY 26R : CF 264° jusqu'a/until PG263 puis/then TF 264°
RWY 27L : CF 264°/ RWY 27R : CF 261° jusqu'a/until PG271 puis/then TF 264°

ou/or
RWY 27L : CF 264° / RWY 27R : CF 261° jusqu'a/until PG270 puis/then TF 327°

ALT/HGT : ft
Distances : NM
5NM

L Y E |

0200 002¢| 30
PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur. continue the flight as indicated in the FPL in force.

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, consignes départ. ©



CATAB,CD
08 OCT 20

90-7 PARIS CH DE GAULLE LFPG
DEP INI RWY26L-26R-27R-27L CONV INSTR 01-02

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux conventionnels / Conventional initial departures
RWY 26R - 26L - RWY 27L- 27R

Voir consignes DEPART LFPG AD 2.22.5.
Voir cartes et descriptifs LFPG SID RWY WEST CONV POGO WEST LFPO
LFOB.
Voir les procédures moindre bruit LFPG AD 2.21.
Voir consignes assignation de vitesse LFPG AD 2.22.5.5.
Pente ATS :
RWY 26L-26R :
- 6.5% MNM jusqu'au FLO60 puis 5.5% jusqu'au FL150.
RWY 27L-27R :
- 5.5% MNM jusqu'au FL150 vers le nord et I'est ;
-6.5% MNM jusqu’au FLO60 puis 5.5% jusqu’au FL150 vers le sud et
I'ouest.

RWY 26L :

@ Aprés décollage, monter RM 267° (Ne pas tourner avant la DER) vers le niveau
initial autorisé par I'ATC (ou publié si POGO).

@ A 6.3 NM PGS suivre RDL 264° PGS (RM 264°) jusqu’a nouvel avis, puis pré-
voir guidage radar vers (1).

RWY 26R :

@ Apres décollage, monter RDL 264° PGS (RM 264°) vers le niveau initial autori-
sé par 'ATC (ou publié si POGO) jusqu'a nouvel avis, puis prévoir guidage
radar vers (1).

RWY 27L :

@ Apreés décollage, monter RM 264° vers le niveau initial autorisé par 'ATC (ou
publié si POGO) puis :

«@ Pour les départs vers le nord et 'est et POGO OB 4A - 4D, a 1.5 NM CGN,
tourner a droite RDL 327° BT (RM 327°) jusqu'a nouvel avis, puis prévoir guida-
ge radar vers (1).

Ou

Pour les départs vers le sud et 'ouest :
- * Si pente > 6.5% jusqu'au FLO60, maintenir RM 264° jusqu’a nouvel avis,
puis prévoir guidage radar vers (1) ;
- *sinon, & 1.5 NM CGN tourner a droite RDL 327° BT (RM 327°), puis inter-
cepter et suivre RDL 091° PON (RM 271°) jusqu'a nouvel avis, puis pré-
voir guidage radar vers (1).

RWY 27R :

@ Apres décollage, monter RM 261° (Ne pas tourner avant la DER) vers le niveau
initial autorisé par I'ATC (ou publié si POGO), puis :

@ Pour les départs vers le nord et 'est et POGO OB 4A - 4D, & 1.5 NM CGN,
tourner a droite RDL 327° BT (RM 327°) jusqu'a nouvel avis, puis prévoir guida-
ge radar vers (1).

Ou

Pour les départs vers le sud et 'ouest :
- * Si pente > 6.5% jusqu'au FL060, a 1.5 NM CGN suivre RM 264° jusqu'a
nouvel avis, puis prévoir guidage radar vers (1) ;
- *sinon, & 1.5 NM CGN tourner a droite RDL 327° BT (RM 327°), puis inter-
cepter et suivre RDL 091° PON (RM 271°) jusqu’a nouvel avis, puis pré-
voir guidage radar vers (1).

DIRCAM

AMDT 12/20 CHG :

See DEPARTURE rules LFPG AD 2.22.5.
See charts and attached pages LFPG SID RWY WEST CONV POGO
WEST LFPO LFOB.
See noise abatement procedures LFPG AD 2.21.
See speed control rules LFPG AD 2.22.5.5.
ATS gradient :
RWY 26L-26R :
- 6.5% MNM until FLOG0 then 5.5% until FL150.
RWY 27L-27R :
- 5.5% MNM until FL150 to north and east ;
- 6.5% MNM until FL060 then 5.5% until FL150 to south and west.

RWY 26L :

After take-off, climb MAG 267° (Do not turn before DER) to initial level clea-
red by ATC (or published if POGO).

At 6.3 NM PGS follow RDL 264° PGS (MAG 264°) until further noticed,
then expect radar vectoring to (1).

RWY 26R :

After take-off, climb RDL 264° PGS (MAG 264°) to initial level cleared by
ATC (or published if POGO) until further noticed, then expect radar vecto-
ring to (1).

RWY27L :

After take-off, climb MAG 264° to initial level cleared by ATC (or published
if POGO) then :

For northbound and eastbound departures and POGO OB 4A - 4D, at 1.5
NM CGN, turn right RDL 327° BT (MAG 327°) until further noticed, then
expect radar vectoring to (1).

Or

For southbound and westbound departures :
* If climb gradient > 6.5% until FLO60, maintain MAG 264° until further
noticed, then expect radar vectoring to (1).
*or else, at 1.5 NM CGN, turn right RDL 327° BT (MAG 327°), then
intercept and follow RDL 091° PON (MAG 271°) until further noticed,
then expect radar vectoring to (1).

RWY27R:

After take-off, climb MAG 261° (Do not turn before DER) to initial level clea-
red by ATC (or published if POGO) then :

For northbound and eastbound departures and POGO OB 4A - 4D, at 1.5
NM CGN, turn right RDL 327° BT (MAG 327°) until further noticed, then
expect radar vectoring to (1).

Or

For southbound and westbound departures :
*If climb gradient > 6.5% until FLO60, at 1.5 NM CGN follow MAG
264° until further noticed, then expect radar vectoring to (1).
*or else, at 1.5 NM CGN, turn right RDL 327° BT (MAG 327°), then
intercept and follow RDL 091° PON (MAG 271°) until further noticed,
then expect radar vectoring to (1).

Orientations. ©

L]

PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux conventionnels / Conventional initial departures
RWY 26R - 26L - RWY 27L- 27R

(1) Raccordement en guidage radar a prévoir :

- Pour les vols POGO RWY 27R - 27L : vers le POGO OB 4A ou 4D.
- Pour les vols POGO RWY 26L - 26R : vers le POGO PO 4B ou 4E.
- Pour les vols exemptés RNAV 1 et tous les vols avec RFL < 115 (< 195

pour les départs sud) : en direct vers le point spécifié ci-dessous, pour
raccordement vers la structure en route adaptée au vol :

(1) Junction through radar vectoring to expect :

- For POGO flights RWY 27R - 27L : to POGO OB 4A or 4D.

- For POGO flights RWY 26L - 26R : to POGO PO 4B or 4E.

- For RNAV 1 exempted flights and all flights with RFL < 115 (< 195 for
southbound departures) : direct to the specified point below, for junction to
en route structure suitable to the flight :

Vols exemptés RNAV 1 '
RNAV 1 exempted flights Tous vols / All flights
RFL <115
RNAV 5 et/ and
RFL > 115 Non RNAV
Départ nord Vers / To OPALE-ATREX-NURMO Vers / ToMTD Vers / ToMTD
North departure
Départ est Vers / To RANUX-DIKOL-LANVI-
East departure BUBLI-BAXIR Vers / To NIPOR-ALIMO Vers / ToNIPOR-ALIMO
Départ sud Vers / To AGOPA-ERIXU-LATRA-
South dopartre OKASLPILUL-PTV-MONOT-DORDI|  Vers/ ToPTV-MONOT-DORDI | Vers / To PTV-MONOT-DORDI
Départ ouest Vers / To EVX-LGL Vers / To EVX-LGL Vers / To EVX-LGL
West departure




CATAB,C,.D 90-8 PARIS CH DE GAULLE LFPG

08 OCT 20 DEP INI RWY26L-26R-27R-27L CONV
PARIS CHARLES DE GAULLE
Départs initiaux conventionnels / Conventional initial departures
RWY 26L - 26R - 27L - 27R
(Protégés pour/Protected for CAT. A, B, C, D)

Fréquences / Frequencies : Voir / See AD 2 LFPG COM 01

VAR 1°E (20) TA 5000

(1) Départs non RNAV1 vers le nord

ou raccordement aux POGO OB 4A - 4D
(1) Northbound non RNAV 1 departures
or junction to POGO OB 4A - 4D (1) Départs non RNAV1 vers l'est

(1) Eastbound non RNAV 1 departures

‘Si pente / if climb gradient < 6.5%

,,,,,,,, CGNCh 100Y
(1) Départs non RNAV1 vers 'ouest et e sud 0917 PON (115.35)

I |(1) Westbound and southbound non RNAV 1 departures ==

i 482

(92) PGS 117.05

= ® GIE ch117Y

r L1 —_ .
(1) Départs non RNAV1 vers l'ouest et le sud ‘ >, 2 268
(1) Westbound and non RNAV 1 departures | NG 264° Q/i —
OrvTi T e e o e y
r / ) RM 267° P.CH. DE-GAULLE
N \‘z;

(1) Départs non RNAV1 ou raccordement aux POGO PO 4B - 4E =/ v
(1) Non RNAV 1 departures or junction to POGO PO 4B - 4E

P.LE BOURGET | BT 116.1
r Ch108 X

Réservé exclusivement :
-aux ACFT exemptés RNAV1,
-aux vols POGO vers LFOB et LFPO.

Restricted exclusively :
-to RNAV 1 exempted ACFT,
-to POGO flights to LFOB and LFPO.

DEPARTS SIMULTANES / SIMULTANEOUS DEPARTURES
Suivre rigoureusement le radial spécifié sur le segment de montée initiale du SID.
Track strictly the specified RDL on the initial climb segment of the SID.

43| | | RWY 26R :RDL 264° PGS L L

2 I L 4_‘_‘__ . 1.
RWY 26L : Aprés décollage RM 267°. A 6.3 NM PGS rejoindre DEP INI CONV RWY 26R.
B Ne pas déborder au nord du RDL 264° PGS.

After take off MAG 267°. At 6.3 NM PGS join DEP INI CONV RWY 26R.

i Do not overshoot in the north of the RDL 264° PGS.

RWY 27L : RM 264° (MAG 264°) ALT/HGT : ft
Distances : NM
r RWY 27R : Apres décollage RM 261° (1). A 1.5 NM CGN rejoindre DEP INI CONV RWY 27L. 0 5NM
Ne pas déborder au sud de I'axe de piste 27L. S

T After take off MAG 261° (1). At 1.5 NM CGN join DEP INI CONV RWY 27L.
Do not overshoot in the south of RWY 27L centerline.

002°| 30
PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés Comply with the departure route and assigned level to 28 NM ARP then
jusqu'a 28 NM ARP puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur. continue the flight as indicated in the FPL in force.

(1) Descrition des raccordements pour les départs exemptés RNAV 1 : voir AD 2 LFPG SID RWY WEST CONV INI INSTR 01.
(1) Description of junctions for RNAV 1 exempted departures : see AD 2 LFPG SID RWY WEST CONV INI INSTR 01.

DIRCAM AMDT 12/20 CHG : VAR, consignes départ. ©



AlP AD 2 LFPG ADC 01
FRANCE 08 OCT 20
CARTE D’AERODROME ATIS:DE GAULLE 120290 ) 014862 102 127130 EN) PARIS CHARLES DE GAULLE
Aerodrome chart e R e 490035 N - 0023252 E

GND (SOL) : 121.610 - 121.810 - 121.! 980 121780
ATS : H24

ALT AD : 392 (14 hPa)

VAR 1°E (20) | |

r Aire d entralnement HFFS/Deglvrage

I T T T
Antennes/Antennas

29 Mats/Masts GPIDME 604!

(effaroucheurs/bangers) Pylone anemometnque
Antennes Anemometric p

Antennas LQC |
Télémetre de nuages Knago e\
- \, Bogearet

Ceilometer .

|
eéﬂ“\a:m Mﬂ“n

LOG
Lo

[ 49°
00

RFFS training area/De-icing
Aires d ‘essais moteurs

Gare banale Fret 4

Méts (radar gonio HOLOGARDE)
Masts (HOLOGARDE gonio radar)

60

@/GP/DME

PAPI .

Baies de dégivrage S
Defrosting bays
1 L0C ¢

0840“““‘”@“

] 3
iTeIemetre de nuages

55
QBSJ [084 i Q )v

' NE2 | NEB

N3 Anemomemc pglon
2

Mat (radar gonio HOLOGARDE)
Mast (HOLOGARDE gonio radar)

Pyléne anémométrique

I

o

‘Anemometric pylon

1

"kj‘;klrmvﬁ\\é264

| LOC

L\\ Q6

NE4 ) C_OB8 T

LOC

I,
b oe
Télémetre de nuages
Ceilometer

-
1l

TG4
)//7\53\

|
oo

Masts (FOD camera)

Mats (caméra FOD)

Terminal $4

LEGENDE

® Diffusomeétre / Scatterometer

IEI\O Hot spot : Voir/See GMC 01/02

Aire de trafic / Apron

Vigie trafic EST

@Rﬁz

Antennas

Mast (HOL

SE.
RTE13 RT14 RT15

ALT/HGT : ft 7
GUND : 143 ft
0 250 500 750 1000m —
L | | | |
Baies de dégivrage B
De-icing pads
Erminal 2G
Baies de dégivrage B
De-icing pads
29 Mé&
N(effaroucheurs/bangers) | VOR/DME
PGS 117.05 7
Ch 117Y
348
e
0 )\ Bf‘ll‘z‘ oy v 264°

N

&

Pylone, anemometnque )
uAnemometnz‘:t pylon o o

66
\ Antennes

Antennas

Mat (radar 80n|0 HOLOGARDE)
GARDE gonio radar)

v 264°
0oC

Télémétre de nuages

Ceilometer

r 002° 33" | 002° 34" | 002° 35" | 002° 36" 002° 37" b
Common rail freight 4 . . . . . L . . . . . . . L L
i BALISAGE/Lightin, MINIMUM TKOF (RVR : m
COORDONNEES SEUILS / THR coordinates | ighting oma | Tooa | asoa | Loa Ngf,%?f 25375;7 ( )
%gf ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION : TYPE LATITUDE LONGITUDE APCH RWY g CATA | CATB | CATC | CATD
(1) Voir/See AD 2 LFPG.12 THRO9L | 49°01'2899"N | 002°31'2961"E [ 09L | LIM/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 | 2700 2700 77 FICMIT 150 150 150 200
(2) Voir/See AD 2 LFPG.13 THR27R | 49°01T'36.10"N | 002°33'4209°E [ 27R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 | 2700 2700 150 150 150 200
r THRO9R | 49°011422'N | 002°30'47.01"E | Q9R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4200(2)| 4260 | 4200 4200 100 RBMW/T( 150 150 150 200
e irbs attentif aux clarances dé "a"e.mezdazpe'::g avant une raversée de piste st g THR27L | 49°072529'N | 002°341306°E | 27L | LIHLIL90OM | LIHLIL | 4200(2)| 4260 | 4200 | 3600 | Revétues M 450 150 150 200
Sticty folow WY crossing cearance. ) DTHR27L | 49°0P2871°N | 002'S34362°E | 0BL | LIHLILSOOm |  LIHAIL | 4142(2)| 4202 | 4142 | 4142 | Paved | ;000 wiry | 150 150 150 200
L It is ' mandadory to read back all holding instructions before a RWY crossing. THROSL | 48°59°4447'N | 002°3309.88"E | 26R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 4142(2)| 4202 | 4142 | 3616 150 150 150 200
. : . . . THR26R | 48°59'5532°N | 002°36'32.99'E | 08R | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 | 2700 | 2700 100 RIBIW/T 150 150 150 200
Marques de points d'attente / Holding points marks : voir/see AD 2 LFPG ADC 02 DTHR 26R | 48°59'5395'N | 002°36'07.24"E | 26L | LIH/LIL 900m LIH/LIL 2700 | 2760 | 2700 | 2700 150 150 150 200
L ! ) ! THROBR | 48°59'3449'N | 002°33'56.38'E Décollages par faible visibilité (LVTO) autorisés toutes RWY par RVR > 75m.
‘ ‘ o030 | o | 00232 THR26L | 48°59°4156'N | 002°36'08.77"E TKOF with LVTO : authorized for all RWY with RVR > 75m.
o wroRmaTION
ekt AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA



AP AD 2 LFPG ADC 02
FRANCE 25 APR 19
CARTE D’AERODROME - BARRES D’ARRET ET POINTS D’ATTENTE CAT | PARIS CHARLES DE GAULLE

Aerodrome chart - Stopbars and holding points CAT | 490035N-0023252E
ALTAD : 392 (14 hPa)

I i
i I
) 3
L e e e |
[ = S
i |
i 1

. ¢ TWY | Points d'attente & 90m (CAT ) Barres d'arrét
r m /3 < ; E E = Holding points at 90m (CAT I) Stop bars
1 B o o o o o — — — — — — — — — — —— — — — —— — —— —— — — — —— — —— — — — —— — — — —— — — — — — —— B
= ! W1 L
1 ) 5 6 3¢ < 9 y !
B i oo B A Fw v o s :
pial R S I s o " HE—
> D ‘n 6 p D7 3 Q Q& P WE X
- o 0 N b L
BD10 QB1 QB2 -
5@02 BD3 | BD4 | [ BDS J— [T e r— D _/ b aB3 |[aB4 |[GB5 1[QB6 B7 Q R R C
: ii 7 806 i D8 DA1 BD4 G z - ¢
/ 4 M /BD7 - . 8 D £ i ¢
N \ \ Y R— 20 ODo JolaYs : - T
75 L
TWY |Points d'attente a 90m (CAT I) Barres d'arrét 76 R
Holding points at 90m (CAT I) Stop bars 77 R C
Z R C
V R C R C
V2 R P K2 R C
V. R R NIL
V4 L 4 L N(I)L
Vi L L
Ve R 6 R C
N Vv R [ 7 R C
V9 R C 8 R C
LEGENDE S1 R C D1 R P
S2 R C [ D2A L |
eee P Barre d'arrét permanente / Permanent stop bar S3 R C D: R C
S4 L NIL D: R P
eee C  Barre d'arrét commandable / Controlled stop bar S5 L NIL D: R P
S6 R C D! R IL
eee | Barre d'entrée interdite / No entry bar 0 250 500 750 1000 m g; z g 0 R ;
—  Point d'attente CAT |/ Holding point CAT | L | | | | i R C L
2 R C Y2 L
3 R C Y. L
4 R C Y4 L
5 R P Y
6 R P Y6 L
7 L IL Q L P
8 L IL Q: C
9 R P Q R C
T10 R P Q: R P
T11 R C Q! R
T12 R C Qf R
<N
; ~ TLe GE10

ST — L S

e, )

(RP10 P11 B2 AP BRI RPIS
\_/SE1\_/ N i,
RTi2 RT13

SE2

SE3
RT14

SERVICE
ERoNAUTIOUE AMDT 05/19 CHG : Barres dentrée interdite sur TWY V3, V6, Z3, Z6. oS




AlP

AD 2 LFPG GMC 01

FRANCE 10 SEP 20
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

FACE EST/EAST

iiiiﬂTé

CONFIGURATION FACE EST :
EAST CONFIGURATION :
PISTES 09L, 09R, 08L et 08R en service
RWY 09L, 09R, 08L and 08R in use
A ARR <«—— DEP

9 AOEJZ/' D

D— Dy

]

VBDB D

D6
__BDE__ QW2 DA BDY_BDT0__

Nag

(@
QB1==0B? SJB%B
QBWEB’/ _____
MDngBMs " ) 2 NEU@

s— S
TN L
Ye\q‘ VR as
S
TR
G
N

miminln | N IEEg Yy
=
—
180

Observations :

- Voie de circulation T6 : pente 3% entre RWY 08L/26R et T.

- Vloie de circulation FN4 interdite aux ACFT > a 80 t.

- Voie P2, entre les voies TE1 et TE3, distance de séparation 38 m au lieu de 42,5 m.

Les appareils circulant sur la voie QUEBEC (Q), doivent laisser la priorité aux
appareils a l'arrivée sortant du doublet Nord par les voies Q2, Q3 et Q4.
ACFT moving on TWY QUEBEC (Q), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing North twin RWY via TWYs Q2, Q3 and Q4.

Les appareils a l'arrivée sortant du doublet Nord par les voies Q2, Q3 et Q4
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie QUEBEC (Q).
ACFT on arrival and clearing North twin RWY via TWYs Q2, Q3 and Q4
have right of way over ACFT moving on TWY QUEBEC (Q).

0 250 500 750 1000 m
L 1 1 1 |

Point chaud
Hot spot

Point d'attente intermédiaire
Intermediate holding point

- [MIDDLE 4

Remarks :

- TWY T6 : 3% slope between RWY 08L/26R and T.

- TWY FN4 prohibited to ACFT > 80 t.

- TWY P2, between TWYs TE1 and TE3, spacing distance 38 m instead of 42.5 m.

" GE3_ G4
o=

P_P_ P
{1RP{2 BRI BPi2 BP(S
tRT12 RT3 RTIG AT1S

ava)
I/-?'ﬁ T12

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a l'arrivée sortant du doublet sud par les voies T9, T10 et T11.
ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T9, T10 and T11.

Les appareils a l'arrivée sortant du doublet sud par les voies T9, T10 et T11
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie TANGO (T).
ACFT on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T9, T10 and T11
have right of way over ACFT moving on TWY TANGO (T).

26R

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 10/20 CHG : modification voie D, ajout voies QD1 et QD2, fleches ARR/DEP.

©SIA



AIP AD 2 LFPG GMC 02

FRANCE 10 SEP 20
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements
FACE OUEST/WEST
CONFIGURATION FACE OUEST :
WEST CONFIGURATION :
PISTES 27L, 27R, 26L et 26R en service
8 £ RWY 27L, 27R, 26L and 26R in use
<---ARR <«—DEP

S P
) .

msa1 () a2 @) sz
7 D3 Y]

L S

4

AR
B

Y/

62— o

B —
( Est

BMé Olest/West

Les appareils circulant sur la voie DELTA (D), doivent laisser la priorité aux
appareils a l'arrivée sortant du doublet Nord par les voies D4, D5 et D6.
ACFT moving on TWY DELTA (D), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing North twin RWY via TWYs D4, D5 and D6.

0 250 500 750 1000 m
L 1 1 1 |

Point chaud
Hot spot

Point d'attente intermédiaire
Intermediate holding point

- [MIDDLE 4

Les appareils a l'arrivée sortant du doublet Nord par les voies D4, D5 et D6
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie DELTA (D).
ACFT on arrival and clearing North twin RWY via TWYs D4, D5 and D6
have right of way over ACFT moving on TWY DELTA (D).

E: === —FE—====
— T . TFR
TB2 MCTH - 2O

=
TE3 =
B A D F

U

miminln | N IEEgYy
»

Observations : Remarks :

- Voie de circulation T6 : pente 3% entre RWY 08L/26R et T. - TWY T6 : 3% slope between RWY 08L/26R and T.

- Voie de circulation FN4 interdite aux ACFT > a 80 t. - TWY FN4 prohibited to ACFT > 80 t.

- Vloie P2, entre les voies TE1 et TE3, distance de séparation 38 m au lieu de 42,5 m. - TWY P2, between TWYs TE1 and TE3, spacing distance 38 m instead of 42.5 m.

E
T D A—pr——h—pr——|A
CU VUTB\C‘U ™ :TLE\R) TE2 TEN:
\\<BNg = P— ; e— e —
UT1§§UT2;@UTS%§UT4 N T AT P BT R_RT8
T D = ST {
N SN ==
T NI \.ﬁf\wz WA/\{ W5
(=]
2 b

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a l'arrivée sortant du doublet sud par les voies T4, T5 et T6.
ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T4, T5 and Té.

Les appareils a l'arrivée sortant du doublet sud par les voies T4, T5 et T6
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie TANGO (T).
ACFT on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T4, T5 and T6
have right of way over ACFT moving on TWY TANGO (T).

26R

SERVICE
EroNAmaGE AMDT 10/20 CHG : modification voie D, ajout voies QD1 et QD2, fleches ARR/DEP, suppression fléches “tractés”. ©SIA




AlP AD 2 LFPG GMC 03
FRANCE 18 JUN 20
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

TERMINAL 2

J\KJ\
D@:

i
[
|

L
Ex
|

TERMINAL 2F

TERMINAL 2D

TERMINAL 2B

2

Conditions particuliéres :

Sur les trongons des voies G3, TB2, G4 et P3 de part et d'autre de I'axe nominal,
les axes orange et bleu (balisés jour et nuit) sont utilisables par tous les
aéronefs de lettre de code C (envergure < & 36 m).

Special conditions :
On G3, TB2, G4 and P3 parts, each side of nominal centerline, orange and blue
guidelines (day marked and night lit) are usable by all code C aircraft
(wingspan < 36 m).

P2

DETAILS CONFIGURATION NORD G
NORTH G CONFIGURATION DETAILS

—--——--——~-- Circuit orange / Orang:
———————————————— Circuit bleu / Blue circuit

Point d'attente intermédiaire
Intermediiate holding point

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 07/20 CHG : INFRA.

©SIA



AlP AD 2 LFPG GMC 04

FRANCE 120CT 17
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRES DE DEGIVRAGE / DE-ICING AREAS

Utilisation/Use : Voir/See AD 2 LFPG.20.3.7

BD4

D DE-ICING|PAD  DE-ICING DE-ICING|
NW1 NWw2 NW3!

B -«—
/ ATTENTES POUR DEGIVRAGE
DE-ICING STOPS EST
BM4 EAST
OUEST
WEST
-«— M -

N e

[ Procédures de dégivrage (voir AD 2 LFPG.20.3.7) / De-icing

—Q_U_K_U_H_U_UJ U L._‘J procedures (see AD 2 LFPG.20.3.7)

' ‘
-« o - -— - - — -« -—
—
0
ucs —» — C —» — — — — C
2
T3 \UT4\ g
DE- ICING DE-ICING PAD  DE-ICING PAD
\sw2

Sl

T T

Les voies T1 et T2 sont équipées de barres d'arrét spécifiques, utilisées
principalement en conditions de dégivrage en LVP (voir AD 2 LFPG.20.3.2.1.6
- Points d'arrét avant piste spécifiques)

TWY T1 and T2 equipped with specific stop bars mainly used for de-icing in
LVP condition (see AD 2 LFPG.20.3.2.1.6 - Specific holding points)

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/17 CHG : Virage TWY MD2/B, ajout croix de fermeture TWY DY, renvois AD 2 ©SIA



AIP AD 2 LFPG GMC 05

FRANCE 120CT 17
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRE DE DEGIVRAGE/DE-ICING AREA

Y6
) —
Q Q
QB3 QB4 QB5 QB6
DE-ICING PAD| |DE-ICING PAD | |DE-ICING PAD DE-ICING PAD QB7 Q
NET NE2 NE3 NE4
( JaBs (
ATTENTES POUR DEGIVRAGE
DE-ICING STOPS
P4 P4
TL5 G (O Pt be
E8 G E ‘ ATTENTES POUR DEGIVRAGE ‘
i DE-ICING STOPS
6 GE10 — P 7{» P — k P P
QHP1 OORP1 1 RP42 RP13, RP14! RP15
—~ —~ —R—> — — — J EDE-ICING PAD| DE-ICING PAD | 5 XJDE-ICING PAD DE-ICING PAD
RN \ < SE1 SE2 o SE3 SE4
RT8 /RT9\ RT1© RT11 RT12 RT13 RT14 RT15
T T

S

SERVI
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/17 CHG : Ajout croix de fermeture TWY R. ©SIA



AP AD 2 LFPG GMC 06

FRANCE 110CT 18
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements

AIRE DE DEGIVRAGE/DE-ICING AREA

ACCES ET SORTIE DES BAIES DE DEGIVRAGE
(Voir AD 2 LFPG.20.3.7)
Access and exit de-icing pads
(See AD 2 LFPG 20.3.7)

A

ENTREE QUEST
ROMEO NORD - SUD
ROMEQ NORTH - SOUTH
WEST ENTRY

ENTREE EST Baie de dégivrage
ROMEO NORD - SUD De-icing pad

ROMEO NORTH - SOUTH

EAST ENTRY

Baie de dégivrage
De-icing pad

G E ey
Baie de dégivrage
De-icing pad
N
GE8
E10
J
G
-« -— “— P4
GE9

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/18 CHG : TWY NA1, suppression TWY NA2. ©SIA



AD 2 LFPG GMC 07

AlP
FRANCE 10 SEP 20
MOUVEMENTS A LA SURFACE A380 - B748 - A124 - C5 PARIS CHARLES DE GAULLE

Ground movements A380 - B748 - A124 - C5
FACE EST/EAST

Mouvements a la surface A380 - B748 - A124 - C5 / Ground movements for A380 - B748 - A124 - C5

CONFIGURATION FACE EST / EAST CONFIGURATION :

ITINERAIRES PREFERENTIELS /
RWY 09L, 09R, 08L and 08R in use

<«——— DEP

PREFERRED TAXIWAYS
PISTES 09L, 09R, 08L et 08R en service

=
B

Voies de circulation interdites A380 - B748 - A124 - C5.
TWY prohibited A380 - B748 - A124 - C5.

Voies de circulation interdites uniquement A380
TWY only prohibited A380

Voies de circulation largeur < 25 m

TWY with a width less than 25 m
-D1,Y3,Y4,Y5,Y6

- D [BD2 &/to BD4], [D6 &/to BDY]

-Q [BD10 &/to QB1], [QB2 a/to Q2]

- B [BD5 a/to BD], [BD10 &/to QB6]

-DA1, N, F

- E [GE2 &/to GE4]

-U[UCT &/to UC5], [UT1 &/to UT4]

- C[UC1 &/to UCS], [UT1 a/to UT4]

-UT1, UT4, FR, R [RT2 &/to RT5], T [RT1 &/to RT9]
-W1 [T &toT5], W2, W3, W4, W5, W6, T10, T11, R1.

@O Point chaud
Hot spot

PAT ---- Point d'attente intermédiaire
Intermediate holding point
Observations / Remarks :

TWY T6 : pente 3% entre RWY 08L/26R et TWY T.
Voies autorisées pour le tractage A380 - B748 : voir AD 2 LFPG 20-3.3.3.5:
TWY T6 : slope gradient 3% between RWY 08L/26R and TWY T.

Taxiways approved for towing A380 - B748 : see AD 2 LFPG 20-3.3.3.5

Br==
QBB

)
O
3 QB4 QBEE)BE_J@

appareils a I'arrivée sortant du doublet Nord pal

on arrival and clearing North twin RWY via

Les appareils circulant sur la voie QUEBEC (Q), doivent laisser la priorité aux

ACFT moving on TWY QUEBEC (Q), must yield right of way to ACFT

r les voies Q2, Q3 et Q4.

TWYs Q2, Q3 and Q4.

have right of way over ACFT moving o

Les appareils a l'arrivée sortant du doublet Nord par les voies Q2, Q3 et Q4
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie QUEBEC (Q).
ACFT on arrival and clearing North twin RWY via TWYs Q2, Q3 and Q4

n TWY QUEBEC (Q).

W

Batiment/building
Hauteur/height : 6.07 m
48.80 m de I'axe du TWY R/ from TWY R axis

250 500 750 1000 m
1 1 1 |

pp—.}

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a I'arrivée sortant du doublet sud par les voies T9, T10 et T11.
ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing south twin RWY via TWY’s T9, T10 and T11.

Les appareils a 'arrivée sortant du doublet sud par les voies T9, T10 et T11,
sont prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie TANGO (T).
ACFT on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T9, T10 and T11
have right of way over ACFT moving on TWY TANGO (T).

26R

SERVICE
DE L'INFORMATION
#l AERONAUTIQUE

AMDT 10/20 CHG : modification voie D, ajout voies QD1 et QD2, fleches ARR/DEP.

©SIA




AIP AD 2 LFPG GMC 08

FRANCE 10 SEP 20
MOUVEMENTS A LA SURFACE A380 - B748 - A124 - C5 PARIS CHARLES DE GAULLE
Ground movements A380 - B748 - A124 - C5
FACE OUEST/WEST
Mouvements a la surface A380 - B748 - A124 - C5 / Ground movements for A380 - B748 - A124 - C5 Les appareils circulant sur la voie DELTA (D), doivent laisser la priorité aux
CONFIGURATION FACE OUEST / WEST CONFIGURATION : appareils & arrivée sortant du doublet Nord par les voies D4, D5 et D6.
ITINERAIRES PREFERENTIELS / PREFERRED TAXIWAYS ACFT moving on TWY DELTA (D), must yield right of way to ACFT
PISTES 27L, 27R, 26L et 26R en service on arrival and clearing North twin RWY via TWYs D4, D5 and D6.
RWY 27L, 27R, 26L and 26R in use
______ Les appareils a I'arrivée sortant du doublet Nord par les voies D4, D5 et D6
< ARR DEP sont gr’i)oritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie DELTA (D).
ACFT on arrival and clearing North twin RWY via TWYs D4, D5 and D6
o« have right of way over ACFT moving on TWY DELTA (D).
=
o~

Y6 o)
NOUA N
Py
K.Oj—>
2 ngi QB4§ QB3
Wogp—p
; 59\
Ql
|

0 250 500 750 1000 m
1 1 1 |

L
Batiment/building

Hauteur/height : 6.07 m
48.80 m de I'axe du TWY R/ from TWY R axis

-|MIDDLE 4|

Voies de circulation interdites A380 - B748- A124 - C5.
TWY prohibited A380 - B748 - A124 - C5.

]

Voies de circulation interdites uniquement A380

TWY only prohibited A380 ‘
&~

Tl4y T4
E;h"GOEBoE\QJEJm Ef1
S

I\

E12

Voies de circulation largeur < 25 m
TWY with a width less than 25 m
-D1,Y3,Y4,Y5,Y6

- D [BD2 &/to BD4], [D6 &/to BDY]
-Q [BD10 &/to QB1], [QB2 &/to Q2]
- B [BD5 a/to BDY], [BD10 &/to QB6]
-DA1, N, F

i
—
- E [GE2 &/10 GE4] B
-

R

| h i
Tul :U: '-——u—/'l/ﬁ;%s = PZL
p— NI\
T TS DT N R = .-
\ Jigp=c Ue RS UT%C‘UTUT@NW&R NS e ez P2
N N3 R i
y UT1£ EUT2>PUT3 UT4 N 3T 4
€ (S T} ! DIAEN < T
3 N N
AN
2

AﬂT&LBTs\TjWH_, RTLRTI2RT13RT14 AT

- U [UCT &/to UC5], [UT1 &/to UT4]
- G [UC1 &/to UCS]. [UT1 &/to UT4]
-UT1, UT4, FR, R [RT2 &/to RT5], T [RT1 &/to RTY]
W1 [T &/to T5), W2, W3, W4, W5, W6, T10, T11, R1.

BLO Point chaud
Hot spot

PAJ ---- Point dattente intermediaire
Intermediate holding point

Les appareils circulant sur la voie TANGO (T), doivent laisser la priorité aux
appareils a I'arrivée sortant du doublet sud par les voies T4, T5 et T6.
ACFT moving on TWY TANGO (T), must yield right of way to ACFT
on arrival and clearing south twin RWY via TWYs T4, T5 and Té.

Observations / Remarks :

TWYT6 : pente 3% entre RWY 08L/26R et TWY T. Les appareils sortant du doublet sud par les voies T4, T5 et T6, sont
Voies autorisées pour le tractage A380 - B748 : voir AD 2 LFPG 20-3.3.3.5 prioritaires par rapport aux appareils circulant sur la voie T.
TWY T6 : slope gradient 3% between RWY 08L/26R and TWY T.

ACFT clearing south twin RWY via TWYs T4, T5 and T6 have priority over ACFT

Taxiways approved for towing A380 - B748 : see AD 2 LFPG 20-3.3.3.5 taxiing on TWY'T.

26R

SERVIS
enonaomaoe AMDT 10/20 CHG : modfication voie D, ajout voies QD1 et QD2, fléches ARR/DEP. ©SIA



AlP AD 2 LFPG APDC 01

FRANCE 18 JUN 20
AIRES DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas

ALPHA - BRAVO - CHARLIE - DELTA - ECHO - FOX - GOLF - HOTEL

AIRE HOTEL / HOTEL AREA
INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking stands
voir/see AD 2 LFPG.8 Aire de stationnement
N P N
ACCES ET PLACEMENT SUR POSTE DE STATIONNEMENT s G H2%01
ACCESS AND PLACING TO PARKING STAND Position INS
. INS position Hoo H02 o0
Voir / See AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3.5.1 H40 W34 3o vt
_______ Point d'attente intermédiaire H10 Ho9) ....B2.
Intermediate holding point . N

froomeemooeeeee ‘” ) ‘ QB12

H12 H11 B1
H55 o5
H08 HO7| H70  |HO6
0 100 500m H 80 i H60 H50
L | | | | |

H87 H65

\ e s— 0 200m
B Q S E S— |

Bf5 B]1 B09 BO7 BO5 BO3 BT 182/ | 19 bf5 4013 & D5 DO3 * ¢ é
CEAREAINS fEEEg AT
63
G3 G3 E1 ," ™ Fap  E2f70 ~ "‘
G = 4 " e %
: N e /i ) [l 4 g & 2k A 2
@31 G35 Kl Xazzéz i I ’ o “oe J: D18 1 ’ k,/ i };/,EO P é_l‘ F66 :.s :‘:
) B26 D24 D02 — ~
b S ol ol
QGZOmezz 623 e
2 R
G113 TERMINAL 2 el
- e /\ B C E
P1 7 /\I— ’ A18 /.‘,-l-" S
co4
N PRI AT R R

P1 P1

E14 [E18

iy AN Asg\ \V i i i i x x A/(:Fs
i 6
ADIAO3 A0S AO7  A09 C03 C05 007 o2
RN<2 R> /) ' -

] AN3 R
3 ()

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION .
AERONAUTIQUE AMDT 07/20 CHG : INFRA. ©SIA



AD 2 LFPG APDC 02

AIP
FRANCE 100CT 19
AIRE DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas
AEROGARE 1 + ZONE DE FRET
Terminal 1 + freight zone
‘-’—.012 il ACCES ET PLACEMENT SUR POSTE DE STATIONNEMENT
Qi3 (voir AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3.5.1)
QQU190 —— = \
~—~—Qu e ACCESS AND PLACING TO PARKING STAND
<o Q15 Q8 ——> (see AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3.5.1)
<~——AQ16 Q7
===l Q06
a8 3 g5 =
u C
UT1 INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking stands
voir / see AD 2 LFPG.8
&8
oN
Mo6
D Aire de stationnement
Parking areas
Mo7 Posii
~ c — o> Position INS
A INS position
S <o MO8 * Accés aires de dégivrage ROMEO Nord et ROMEO Sud
7 Way to de-icing areas ROMEO North and ROMEO South
Point d'attente intermédiaire
S N I Intermediate holding point
- M10 ucs 0 100 200 300 40 50m
15} L 1 1 1 1 ]
o
3
> M11
o
=
/&
c
M13
=) M14
a
o
(5 Po1 <P~
— AIRES DE REPOUSSAGE R -~
=] e Push back area e P93
=1 - 8 P90
s O 82 «~
o LB —
we PR2 N 5
5
38
IS =
< C o c
C___ =
=]
U @
38 sgge =8
% N71
N6T Ni79 g
/k)‘;
N63
. FRET 4 GARE BANALE
DAT _ ‘ o
EEI:YIII::FE RMATION
AERONAUTIGUE AMDT 11/19 CHG : Modifcation poste U1 oSIA




AlP

AD 2 LFPG APDC 03
FRANCE 06 DEC 18
AIRES DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas
JULIETT - KILO - LIMA
E E

INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking stands
voir/see AD 2 LFPG.8

ACCES ET PLACEMENT SUR POSTE DE STATIONNEMENT
(voir AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3.5.1)

ACCESS AND PLACING TO PARKING STAND
(see AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3.5.1)

Aire de stationnement

Parking areas
J21 J30
J20 431 Position INS
<« — INS position

J18
- e >
E11J3, 4 wyJggE®2 Al Point d'arrét intermédiaire
Intermediate holding point

R R

RT14® RT15
0 100 200
1 1

300 400 500 m
1 1 |

SERVIS
AemoNAUTIGUE AMDT 13/18 CHG : Révision globale PRKG JULIETT. oSIA



AlP AD 2 LFPG APDC 04

FRANCE 18 JUN 20
AIRES DE STATIONNEMENT PARIS CHARLES DE GAULLE
Parking areas

ECHO NOVEMBRE - INDIA

=

Aire de stationnement INS -
Parking areas POSTES DE STATIONNEMENT / Parking stands V
voir/see AD 2 LFPG.8
Position INS
INS position ACCES ET PLACEMENT SUR POSTE DE STATIONNEMENT
ACCESS AND PLACING TO PARKING STAND

Point d'attente intermédiail
------- Intermediate holding point Voir/ See AD 2 LFPG.20.3.3.2 - LFPG.20.3.4.2 - LFPG.20.3 5.1 P =
BD1@ BD2 BD3 BD4 BD5
B i
AIRE DESSAIS MOTEURS
ENGINE TEST AREA A1
AIRE DESSAIS MOTEURS
ENGINE TEST AREA Pa&: :ﬂ P4
BM3 BM4
|3§t g ENZ& ENZSi ENZZi szi ENZOi
s AIRE DESSAIS MOTEURS
AN AR Y = AIRE/AREA EN 20 #1029 OUEST/ WEST ENGINE TEST AREA
: M M
M
14X 14W] 14V] [14U[14T 148| 4R [14P 140 |4N |4M] 14| L4K|| 140 /140
\\L\L\\ AN \k\k\\\\/ ENdO, N
1s0] 49 ﬁa 147 148 ﬂs ﬁ4 ﬁ3 42'%”0 1o4| 1os| 1og| /107 T e 3 3
"""" C p] w— v ] 2 3 3 2
S S
— ENi23 ENe1 = z 8 8
| ] 5 [} [m]
g2, & S < <
- . Too] r10] 111] \J12 S < & ]
EN2 2 & = 3
e ¢ c
PR < < [ <
T EN43 < =
S
< . 114
125 115
- o>
116,
6
[P 117
(A
18
[CHER
119
Uik,

EN49 T

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/20 CHG : Renommage postes de stationnement. ©SIA



AIP AD 2 LFPG DATA 01
FRANCE 08 0CT 20
DATA PARIS CHARLES DE GAULLE
Identification Coordonnées RNAV | CONV S§I'IER IAC
BVS REF AD2 LFOB. 19 X X X X
CGN REF AD2 LFPG. 19 X X X X
CLM REF ENR 4.1 X X X X
CTL REF ENR 4.1 X X
DJL REF ENR 4.1 X X
DPE REF ENR 4.1 X X
EPL REF ENR 4.1 X X
EVX REF ENR 4.1 X X
LGL REF ENR 4.1 X X
MLN REF ENR 4.1 X X X
MOU REF ENR 4.1 X X
PGS REF AD2LFPG. 19 X X X X
PON REF ENR 4.1 X X X X
POY REF AD2 LFPO. 19 X X X
PTV REF ENR 4.1 X X X
RBT REF ENR 4.1 X X
REM REF ENR 4.1 X X
RLP REF ENR 4.1 X X
ROU REF ENR 4.1 X X X
TRO REF ENR 4.1 X X
ABOBO REF ENR 4.4 X X
ADADA REF ENR 4.4 X X
AGOPA REF ENR 4.4 X X
ATREX REF ENR 4.4 X X
AVLON REF ENR 4.4 X X
BANOX REF ENR 4.4 X X X X
BAXIR REF ENR 4.4 X X
BEKOS REF ENR 4.4 X X
BENAR REF ENR 4.4 X X
BIBAX REF ENR 4.4 X X
BUBLI REF ENR 4.4 X X
BUNOR REF ENR 4.4 X X
— [CREIL REF ENR 4.4 X X
DEROL REF ENR 4.4 X X
DEVIM REF ENR 4.4 X X X
DIKOL REF ENR 4.4 X X
DINAN REF ENR 4.4 X X
DOMUS REF ENR 4.4 X X
DOPAP REF ENR 4.4 X X
DORDI REF ENR 4.4 X X X
EDOXA REF ENR 4.4 X X
ENORI REF ENR 4.4 X X
ERIXU REF ENR 4.4 X X
ERTIP REF ENR 4.4 X X
— |aizoa REF ENR 4.4 X X X
KELUD REF ENR 4.4 X X
KEPER REF ENR 4.4 X X
KOLIV REF ENR 4.4 X X X
SERVICE
¥ DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AP AD 2 LFPG DATA 02
FRANCE 08 OCT 20
DATA PARIS CHARLES DE GAULLE
e . nn
Identification ngg;hazf RNAV CONV SST'ER IAC
KOVAK REF ENR 4.4 X X
LALUX REF ENR 4.4 X X
LANVI REF ENR 4.4 X X
LAPAX REF ENR 4.4 X X
LARPO REF ENR 4.4 X X
LASIV REF ENR 4.4 X X
LATRA REF ENR 4.4 X X
LESGA REF ENR 4.4 X X
LORNI REF ENR 4.4 X X X X
LUKIP REF ENR 4.4 X X
LUMAN REF ENR 4.4 X X
LUPAM REF ENR 4.4 X X
MATIX REF ENR 4.4 X X
MOBRO REF ENR 4.4 X X X
MONOT REF ENR 4.4 X X X
MOPAR REF ENR 4.4 X X X X
MOPIL REF ENR 4.4 X X
MOSUD REF ENR 4.4 X X
NANOP REF ENR 4.4 X X
NEPAR REF ENR 4.4 X X
NERKI REF ENR 4.4 X X
NURMO REF ENR 4.4 X X
ODEBU REF ENR 4.4 X X
OKASI REF ENR 4.4 X X
OKIPA REF ENR 4.4 X X X X
OPALE REF ENR 4.4 X X
OSTIP REF ENR 4.4 X X
PEKIM REF ENR 4.4 X X
PIBAT REF ENR 4.4 X X
PILUL REF ENR 4.4 X X
PIVER REF ENR 4.4 X X
RANUX REF ENR 4.4 X X
ROMGO REF ENR 4.4 X X X
SABLE REF ENR 4.4 X X
SUBOX REF ENR 4.4 X X
TINIL REF ENR 4.4 X X
URELO REF ENR 4.4 X X
VAKOS REF ENR 4.4 X X
VEBEK REF ENR 4.4 X X X
VEDUS REF ENR 4.4 X X
XERAM REF ENR 4.4 X X
BIBA1 49°5111" N 001°00'47" E X X
BIBA2 49°47'02" N 000°52'05" E X X
BIBA3 49°39'18" N 000°42'22" E X X
BIBA4 49°30'13" N 000°35'57" E X X
BIBAS 49°20'23" N 000°3313" E X X
FF101 49°4016" N 004°27'30" E X X
FF301 48°20'51" N 004°05'01" E X X
FF302 47°4413'N 004°54'46" E X X
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AlP

AD 2 LFPG DATA 03

FRANCE 08 0CT 20
DATA PARIS CHARLES DE GAULLE
Identification cgg:;:g;e: RNAV | CONV S§I'IEH IAC
FF304 47°3617" N 004°4302" E X X
FF501 48°24'43" N 001°01'57" E X X
LUKI1 49°21'50" N 000°41'20" E X X
LUKI2 49°28'43" N 000°4316" E X X
LUKI3 49°36'39" N 000°48'53" E X X
LUKI4 49°4325" N 000°57'24" E X X
LUKI5 49°48'36" N 001°0816" E X X
PG 081 49°0013.0" N 002°4207.3' E X X
PG 082 49°0025.6" N 002°46'11.1" E X X
PG 084 49°0035.7" N 002°49'26.6" E X X
PG 085 48°59'00.7" N 003°0028.2" E X X
PG 086 49°00'54.5" N 002°55'36.5" E X X
PG 088 48°5919.2" N 002°57'23.0" E X X
PG 091 49°01'42.7"N 002°39'41.9" E X X
PG 092 49°01'52.8" N 002°4254.1" E X X
PG 094 49°0229.7"'N 002°55'41.7" E X X
PG 095 49°02'46.0" N 003°00'18.5" E X X
PG 098 49°01'18.8" N 002°21'29.7" E X X
PG 100 48°56'31.1" N 003°00'34.6" E X X
PG 101 48°5022.1" N 002°37'23.0" E X X
PG 102 48°4314.6" N 002°3524.7" E X X
PG 103 48°54'01.0" N 003°00'41.2" E X X
PG 105 48°52'40.5" N 002°47'22.1" E X X
PG 107 48°4927.4" N 002°28'12.9" E X X
PG 109 48°43'315" N 002°49'39.0" E X X
PG 111 48°27'37.7" N 002°25'05.2" E X X
PG 113 48°23'38.1" N 002°18'58.6" E X X
PG 263 48°5927.4" N 002°27'53.6" E X X
PG 264 48°59'03.8" N 002°20'47.0" E X X
PG 265 48°5829.6" N 002°10'38.0" E X X
PG 266 48°58'16.2" N 002°06'44.4" E X X
PG 267 48°58/06.4" N 002°0353.5" E X X
PG 268 48°57'52.3" N 001°59'52.7" E X X
PG 270 49°00'55.3" N 002°24'59.8" E X X
PG 271 49°01'00.8" N 002°26'38.8" E X X
PG 272 49°00'44.4" N 002°21'40.8" E X X
PG 273 49°02'40.5" N 002°01'15.7" E X X
PG 274 49°05'41.2" N 002°20'28.4" E X X
PG 275 48°5344.5"N 001°58'41.5" E X X
PG 276 49°07'03.2" N 002°19'10.3' E X X
PG 277 48°22'15.7"N 002°18'40.7" E X X
PG 278 49°05'34.4" N 002°40'15.6" E X X
PG 280 49°0217.9"'N 002°0847.9" E X X
PG 284 49°0352.6" N 001°37'434"E X X
PG 286 48°5729.9' N 001°5333.3"' E X X
PG 289 48°4906.7" N 002°11'12.0" E X X
PG 290 49°0410.0" N 002°21'54.0" E X X
PG 410 48°58'135" N 002°05'55.3" E X X
PG 415 49°01'18.8" N 003°0345.2" E X X
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AP AD 2 LFPG DATA 04

FRANCE 080CT 20

DATA PARIS CHARLES DE GAULLE

Identification ng;‘:;:gzess RNAV CONV SST'ER IAC

PG 416 49°01'34.4"N 003°09'03.4" E X X
PG 420 48°58'03.6" N 002°06'40.4" E X X
PG 425 49°01'05.5" N 003°03'28.0" E X X
PG 432 48°58'37.7" N 002°12'59.6" E X X
PG 433 49°00'48.0" N 002°09'51.0" E X X
PG 435 49°01'11.1"N 003°01'08.0" E X X
PG 441 49°00'58.6" N 003°01'08.0" E X X
PG 442 48°58'26.3"' N 002°13'16.1"E X X
PG 501 49°10'35.9" N 002°22'13.4"E X X
PG 502 49°06'16.6" N 002°23'12.7"E X X
PG 503 48°54'58.8" N 002°27'34.6" E X X
PG 510 48°54'09.1" N 002°12'49.8"E X X
PG 515 48°54'58.4" N 002°27'33.9" E X X
PG 516 48°55'06.7" N 002°39'41.6"E X X
PG 520 49°16'28.2" N 003°19'33.5"E X X
PG 522 48°47'04.2" N 003°24'45.8"E X X
PG 527 49°10'11.6"N 001°5022.2" E X X
PG 528 49°21'31.0"N 002°32'01.0" E X X
PG 534 49°15'42.2" N 002°23'16.7"E X X
PG 536 49°13'54.1"N 002°42'54.0" E X X
PG 552 48°59'56.8" N 001°57'14.5"E X X
PG 554 49°09'35.8" N 002°06'51.2" E X X
PG 556 48°52'40.8" N 001°59'44.9"E X X
PG 560 49°12'05.0" N 002°58'04.4" E X X
PG 562 49°06'53.7" N 003°08'41.3"E X X
PG 564 48°57'02.0" N 003°16'01.6" E X X
PG 566 48°52'15.5" N 002°43'47.2" E X X
PG 568 48°53'06.0" N 003°00'23.0" E X X
PG 650 49°02'59.8" N 003°00'44.9"E X X
PG 651 49°01'14.3"N 002°26'58.4" E X X
PG 652 49°03'47.5"N 002°16'10.5" E X X
PG 660 49°02'47.4" N 003°00'47.1"E X X
PG 661 49°01'01.6" N 002°26'55.1" E X X
PG 670 49°00'04.7" N 002°06'17.6" E X X
PG 671 49°02'00.5" N 002°41'23.6" E X X
PG 672 49°09'29.6" N 002°56'01.1" E X X
PG 680 48°59'49.8" N 002°05'35.1" E X X
PG 681 49°01'46.7" N 002°40'56.6" E X X
FGO8L 48°58'31.9"N 002°11'17.3"E X X
FGO8R 48°58'22.0" N 002°12'02.5" E X X
FGO9L 49°00'32.9" N 002°14'31.9"E X X
FGO9R 49°00'17.9"N 002°13'47.3"E X X
FG26L 49°00'35.3" N 002°53'23.1"E X X
FG26R 49°00'47.8"N 002°53'23.3" E X X
FG27L 49°02'31.3"N 002°55'24.2" E X X
FG27R 49°02'43.7"N 002°55'22.1" E X X

SERVICE
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AP AD 2 LFPG DATA 05
FRANCE 08.0CT 20
DATA PARIS CHARLES DE GAULLE
Identification cgz::;:gf;s RNAV | CONV SST'ER IAC
RWO08L 48°59'44.47" N 002°33'09.88" E X X
RWO08R 48°59'34.49" N 002°33'56.38" E X X
RWO09L 49°01'28.99" N 002°31'29.61" E X X
RWO09R 49°01'14.22" N 002°30'47.01"E X X
RW26L 48°59'41.56" N 002°36'08.77" E X X
RW26R 48°59'53.95" N 002°36'07.24" E X X
RW27L 49°01'23.71"N 002°33'43.62" E X X
RW27R 49°01'36.10" N 002°33'42.09" E X X
||F ILS/LOC RWY 08L 48°58'16.5" N 002°06'44.9" E X X
|FAF LOC RWY 08L 48°58'31.9"N 002°11'17.3"E X X
||F ILS/LOC RWY 08R 48°58'09.6" N 002°08'23.0" E X X X
|FAF LOC RWY 08R 48°58'22.0" N 002°12'02.5"E X X
||F ILS/LOC RWY 09L 49°00'19.3"N 002°10'31.2"E X X
|FAF LOC RWY 09L 49°00'32.9" N 002°14'31.9"E X X
||F ILS/LOC RWY 09R 49°00'04.2" N 002°09'44.9" E X X
|FAF LOC RWY 09R 49°00'17.9"N 002°13'47.3"E X X
||F ILS/LOC RWY 26L 49°00'47.5" N 002°57'23.2"E X X
|FAF LOC RWY 26L 49°00'35.3" N 002°53'23.1" E X X
||F ILS/LOC RWY 26R 49°01'00.1" N 002°57'25.1"E X X
|FAF LOC RWY 26R 49°00'47.8" N 002°53'23.3" E X X
||F ILS/LOC RWY 27L 49°02'42.7"N 002°59'09.6" E X X
|FAF LOC RWY 27L 49°02'31.3"N 002°55'24.2" E X X
||F ILS/LOC RWY 27R 49°02'54.9"N 002°59'03.2" E X X
|FAF LOC RWY 27R 49°02'43.7"N 002°55'22.1"E X X
§EE':¥II::FEORMAT|ON
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CATABC,D PARIS CHARLES DE GAULLE LFPG

28 APR 16 DATA M 01
Données complémentaires a la page DATA 01
IDENTIFICATION COORDONNEES RNAV CONV
|IAF BANOX 48°34'27.1"N 001°30'19.8°E X
IAF LORNI 49°25°09.9°N 003°27°05.0°E X
IAF MOBRO 49°27°19.6’N 001°36'23.2°E X
|IAF MOPAR 49°17'30.2’'N 001°45'26.2"E X
IAF OKIPA 48°36'40.7'N 003°33'48.6'E X
|IAF VEBEK 49°16°07.0°N 003°40'59.0°E X
BUNOR 49°10'51.8"N 002°34'24.7’E X
DEVIM 49°27°00.6"N 003°37'56.0"E X
DOMUS 48°53'17.1°N 001°57'49.9'E X
KOLIV 49°17°59.9’N 001°34'14.0°E X
LARPO 49°06'29.8"N 002°35'22.6’E X
MOSUD 48°56'15.8"N 002°51'33.6'E X
SULAX 48°44'59.0°’N 001°38'07.0°E X
BVS 49°26'10.9’N 002°09'11.5’E X
CLM 48°50°'40.7°'N 003°00'49.9'E X
CRL 49°15'19.0°N 002°30'53.2°E X
CTL 49°08'15.9'N 003°34'39.7°E X
- PON 49°05'45.9°N 002°02'09.2E X
DIRCAM AMDT 06/16 CHG : Ajout PON. ©VERSO BLANC »»>






-

-

AlP
FRANCE

AD 2 LFPG COM 01
23 MAY 19

PARIS CHARLES DE GAULLE
Fréquences / Frequencies

Avertissement : Les fréquences peuvent étre utilisées différemment de I'affec- ~ Warning: The frequencies can be used differently of the standard assignment
tation standard décrite ci-dessous, en particulier de nuit, en cas de panne ou  described below, in particular at night, in the event of breakdown or at the time
lors de travaux de maintenance. Une fréquence peut alors étre remplacée par  of maintenance work. A frequency can then be replaced by another of equiva-
une autre de caractéristiques équivalentes.

lent characteristics.

ATIS DE GAULLE 128.230 (FR) - 127.130 (EN)
TWR DE GAULLE | Prévol / Preflight 121.840 - 121.730
Trafic / Apron Aires Bet D 121.640
Aire F 121.580
Aires A, CetE 121.930
Aires|,EN (1a9) 131.605
Aires K, L etJ 121.680 - 121.880 - 125.330 (s)
Sol / Ground Zone Nord 121.610 - 121.780 - 120.655 (s) - 119.625 (s)
Zone Sud 121.810 - 121.980- 125.330 (s) - 119.625 (s)
Tour / Tower Pistes 09/27 119.250 - 123.605 - 120.655 (s) - 119.625 (s)
Pistes 08/26 120.9 - 118.655 - 125.330 (s) - 119.625 (s)
APP DE GAULLE | Départ/ Departure OPALE - ATREX - NURMO
EVX - RANUX - DIKOL 124.355 - 126.575 (s)
LANVI - BUBLI - BAXIR 131.2-126.575 (s)
AGOPA - ERIXU - LATRA
OKASI - PILUL - LGL 133.380 - 126.575 (s)
PTV - MONOT - DORDI
Arrivée / Arrival MOPAR - MOBRO - LORNI - VEBEK 121.155 - 126.430 - 126.575 (s)
OKIPA - BANOX 125.830 - 118.150 - 126.575 (s)
Approche / Approach ACFT a l'arrivée ou au départ de 119.850
ACFT on arrival or departure from
LFOB - LFPT

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AlP AD 2 LFPG DATA RWYO08L -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-OKIPA-BANOX-MOPAR (GNsS) RWY 08L

INA RNAV (GNSS ou / or DME/DME) RWY 08L
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices | Propellers = (H) MAG VAR REF NAVAID
Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude Vertical angle
Legsequence | rovinator | identiication | %" W) 0 | ™ 9eeton | ey o st ty | ruor st gy | MAXAS W) | () e m) NAV Spec
HLDG - LORNI - - - - - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR
FL110(R) (1) | FL150 (R) (1)
IF LORNI - - - - - 300 - RNAV 1
FL110 (H) (1) | FL120 (H) (1)
INA
LORNI 6 TF BUNOR 24738 37.3 - - - - - RNAV 1
TF PG501 2682 8.0 - - - - - RNAV 1
M
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1)
IF OKIPA 300 - RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
TF CLM 302.9 25.9 - - - - - RNAV 1
INA
OKIPA 6E TF MOSUD 3125 83 - - - - - RNAV 1
TF PG503 2655 159 - - - - - RNAV 1
M - -
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1)
IF OKIPA 300 - RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
TF CLM 302.9 25.9 - - - - - RNAV 1
INA
OKIPA 6N TF MOSUD 3125 8.3 - - - - - RNAV 1
TF LARPO 314.0 148 - - - - - RNAV 1
TF PG502 2685 8.0 - - - - - RNAV 1
FM
IF BANOX FLO90 FL110 250 - RNAV 1
INA
BANOX 6E TF SUBOX 026.0 1.7 - - - - - RNAV 1
FM - RNAV 1
IF MOPAR FL08O FL100 250 - RNAV 1
INA
MOPAR 6E TF PG527 156.1 8.0 - - - - - RNAV 1
FM

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AP AD 2 LFPG DATA RWYO08R -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-OKIPA-BANOX-MOPAR (GNss) RWY 08R

INA RNAV (GNSS ou/ or DME/DME) RWY 08R
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices / Propellers = (H) MAG VAR2020 1.1 REF NAVAID :
e I I I B ) P o e o O
HLDG - LORNI - - . - - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR .
‘F LA FL110 (R) (1) | FL150 (R) (1) - AV
FL110 (H) (1) | FL120 (H) (1)
LO;NN'TSE F BUNOR 2478 373 - RNAV 1
F PGS0 268.2 8.0 RNAV 1
M -
‘F LA FL110 (R) (1) | FL150 (R) (1) AV
FL110 (H) (1) | FL120 (H) (1)
INA NIGHT TF BUNOR 247.8 373 - FL110 - RNAV 1
LORNI8Q TF PG501 2682 80 - - - RNAV 1
F PGS54 2644 104 . FLOT0 - . - RNAV 1
IF ILSILOC 08R 1749 115 - 5000 - 185 - RNAV 1
‘F oA FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1) - ] ANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
INA TF CLM 3029 259 - - - - RNAV 1
OKIPA 6E TF MOSUD 3125 83 - - - - RNAV 1
TF PG503 2655 159 - - - - RNAV 1
M -
‘F oK FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1) - AV
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
TF CLM 3029 259 - RNAV 1
om‘g: o TF MOSUD 3125 83 RNAV 1
TF LARPO 3140 148 RNAV 1
F PG502 2685 80 RNAV 1
M -
‘F oA FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1) - ANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 () (1)
TF CLM 3029 259 - - RNAV 1
INA NIGHT TF MOSUD 3125 83 - FL130 - - - RNAV 1
OKIPA8Q T LARPO 314.0 148 - - - - - RNAV 1
TF PGSO 2955 96 - - - - - RNAV 1
TF PG554 2644 104 - FLO70 - - - RNAV 1
IF ILSILOC 08R 1749 115 . 5000 . 185 - RANAV 1
IF BANOX FLO90 FL110 250 - RNAV 1
8 Ahm p TF SUBOX 0260 17 - - - - - RNAV 1
FM - - - -
IF BANOX FL090 FL110 250 - RNAV 1
INA NIGHT TF SUBOX 026.0 117 - FLOS0 - . . RNAV 1
BANOX8Q L PGS56 061.6 162 - - - - - RNAV 1
IF ILSLOC 08R 046.0 79 - 5000 - 185 - RNAV 1
IF MOPAR - FLOBO FL100 250 - RNAV 1
Morm p TF PGS27 156.1 8.0 - - - - - RNAV 1
M
IF MOPAR - - - - - FLOBO FL100 250 - RNAV 1
INANIGHT TF PG527 - 156.1 8.0 - . € E . ANAV 1
MOPAR 8Q TF PGS52 - 156.2 112 - FLO70 - - - RNAV 1
rFistocosr [ 103 1036 76 - 5000 - 185 - RNAV 1

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AlP AD 2 LFPG DATA RWYO09L -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-OKIPA-BANOX-MOPAR (GNSS) RWY 09L

INA RNAV (GNSS ou  or DME/DME) RWY 09L
RMK (1) Réacteurs / Jefs = (R) - Hélices | Propelers = (H) MAG VAR 2020 1.1°E REF NAVAID
Path Waypoint Direction | Direction True| Distance . MNM Altitude | MAX Altitude Verticar angre
Legseauence | o inaior | igentiicatin | ¥ " | waG () o ) [T areeton | e o vty rLor sty | MA S 0 )/ TCH () NAV Spec
HLDG g LORNI - - g - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR
FL110(R) (1) | FL150 (R) (1
LORNI E - E E E ®wm A1) - E ANAV 1
FL10 (H) (1) | FL120 () (1)
INA
LORNI6E BUNOR 2478 373 g - - - - ANAV 1
PGS501 268.2 80 B - - - - RANAV 1
FLI0(R) (1) | FL150 (R) (1
R) (1) R) (1) 20 . ANAV 1
FLI10 (H) (1) | FL120 (W) (1)
INANIGHT 2478 373 . FL110 - - - RNAV 1
LORNI 8P 2682 80 - - - - - RNAV 1
264.4 10.1 € FLOT0 - - . ANAV 1
F ILSILOC 0L 1654 96 g 4000 - 185 - RANAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
@ R1) - E ANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (W) (1)
INA 3029 259 B - - - B RANAV 1
OKIPA 6E 3125 83 € . - - E RNAV 1
2655 159 - - - - - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
R)(1) R) (1) %0 . RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (W) (1)
3029 25.9 B - - - - RANAV 1
INA 3125 8.3 - - - - - RNAV 1
OKIPA BN 314.0 148 - - - - - RNAV 1
2685 80 - - - - - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
R)(1) R)(1) %0 . RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
3029 259 B - - - - RANAV 1
INANIGHT 3125 83 B FL130 - g - RNAV 1
OKIPA 8P 314.0 148 - - - - - RNAV 1
2055 96 E - - g - RNAV 1
2644 10.1 B FLOTO - B - RNAV 1
FILSILOC 09L 1654 96 g 4000 - 185 - RANAV 1
FLO90 FLI10 250 - RNAV 1
INA
BANOX6E 026.0 17 B - - B - RNAV 1
- - FLO9O FLI10 250 - RANAV 1
INANIGHT 026.0 17 g FL090 g g - RNAV 1
BANOX 8P 061.6 162 - - RNAV 1
0428 104 g 4000 B 185 - RNAV 1
- FL080 FL100 250 - RNAV 1
INA
VOPARGE 156.1 80 B - g B - RNAV 1
- . FLO80 FL100 250 - RNAV 1
INANIGHT
\OPAR 8P 1193 16.1 B FLOT0 E B - RNAV 1
1654 96 g 4000 B 185 - RNAV 1

SERVICE
DE L'INFORMATION
#l AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AP AD 2 LFPG DATA RWY09R -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-OKIPA-BANOX-MOPAR (GNss) RWY 09R

INA RNAV (GNSS ou / or DME/DME) RWY 09R
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices / Propellers = (H) MAG VAR2020 1.1°E REF NAVAID :
Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude Vertical angle
L9 equen®® | 1o minator | identiication | ' %" () () (W) Tumdrecton) e o awst | L or ams iy | MAX RS M0 | (1o (m NAV Spec
HLDG - LORNI - - - - - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR
FL110(R) (1) | FL150 (R) (1)
IF LORNI - - - - - 300 - RNAV 1
FL110 (H) (1) | FL120 (H) (1)
INA
LORNI6E TF BUNOR 2478 37.3 - - - - - RNAV 1
TF PG501 268.2 8.0 - - - - - RNAV 1
FM - -
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
IF OKIPA ®m ®n 300 - RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
INA TF CLM 302.9 25.9 - - - - - RNAV 1
OKIPA 6E F MOSUD 3125 83 - - - - - RNAV 1
TF PG503 2655 159 - - - - - RNAV 1
FM
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1)
IF OKIPA 300 - RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
TF CLM 302.9 25.9 - - - - - RNAV 1
INA
OKIPA 6N TF MOSUD 3125 83 - - - - - RNAV 1
TF LARPO 314.0 14.8 - - - - - RNAV 1
TF PG502 268.5 8.0 - - - - - RNAV 1
FM
IF BANOX FLO30 FL110 250 - RNAV 1
INA
BANOX 6E TF SUBOX 026.0 1.7 - - - - - RNAV 1
FM
IF MOPAR - - - - - FL08O FL100 250 - RNAV 1
INA
MOPAR 6E TF PG527 - 156.1 8.0 - - B B - RNAV 1
FM

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA




AlP AD 2 LFPG DATA RWY26L -INA -RNAV CODE 01

FRANCE 08 0CT 20
PARIS CHARLES DE GAULLE
PRECODING INA RNAV LORNI-VEBEK-OKIPA-BANOX-MOPAR-MOBRO (GNSS) RWY 26L
INA RNAV (GNSS ou / or RWY 26L
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices / Propellers = (H) MAG VAR 2020 REF NAVAID
HLDG LORNI - - -
HLDG OKIPA
HLDG BANOX
HLDG MOPAR - - -
IF LORNI - FLO70 FL130 250 RNAV 1
Lo:::l\sw T PG520 2095 100 RNAV 1
FM
IF LORNI FLO70 FL130 250 RNAV 1
INA NIGHT LORNI TF PG520 209.5 10.0 - RNAV 1
8y TF 216.7 1.9 FLO70 - RNAV 1
TF 230.7 96 4000 - 185 RNAV 1
IF FLOSO FL110 250 RNAV 1
\/EB‘g: o T 207.9 8.9 RNAV 1
FM
IF OKIPA FLOTO®) (1) | FLIOR) (1 250 RNAV 1
INA FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
OKIPA BW T PG522 330.1 120 RNAV 1
FM
IF OKIPA FLOTO@ (1) | FLIOR) (1 250 RNAV 1
FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
‘gﬁ‘gfgj T 3301 12.0 FLO70 RNAV 1
T 3300 115 - RNAV 1
TF 287.1 128 4000 RNAV 1
IF FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1) ANA 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
T DOMUS 0438 262 RNAV 1
5 AN‘g: o T PG510 084.9 99 RNAV 1
T PG515 085.1 98 RNAV 1
T PG516 088.9 8.0 RNAV 1
M
FL140 (R) (1) | FL150 (R)
IF BANOX RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H)
T DOMUS 0438 26.2 - RNAV 1
INA NIGHT TF PG510 084.9 9.9 FL130 RNAV 1
BANOX 8Y TF PGS515 085.1 98 RNAV 1
T PGS566 104.1 11.0 FLO70 RNAV 1
T PG568 0855 11.0 - 220 RNAV 1
TF 345.6 7.9 4000 - 185 RNAV 1
IF MOPAR - FL110 FL120 300 RNAV 1
T PG534 093.9 248 RNAV 1
MOP":AR oW T ﬁ 0044 50 RNAV 1
T PG536 100.1 8.0 RNAV 1
M - - - -
IF MOPAR - - FL110 FL120 300 RNAV 1
T PG534 0939 248 FL110 RNAV 1
INANIGHT T 094.4 50 RNAV 1
MOPAR 8Y TF PG536 100.1 80 RNAV 1
| PG560 1003 10.1 FLO70 - RNAV 1
TF w 182.3 11.3 4000 - 185 RNAV 1
IF MOBRO - - FLO70H) (1) | FLO7OH) (1) 250 RNAV 1
INA TF BVS 092.9 214 RNAV 1
MOBRO 6W T PG528 1072 156 RNAV 1
FM -
IF - - FLO70H) (1) | FLO7OH) (1) 250 RNAV 1
TF 092.9 214 RNAV 1
&?B,\:SE TF 107.2 156 RNAV 1
TF 1188 195 FLO70 RNAV 1
TF 182.3 113 4000 185 RNAV 1

SERVICE
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AERONAUTIQUE
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AP AD 2 LFPG DATA RWY26R -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-VEBEK-OKIPA-BANOX-MOPAR-MOBRO (GNss) RWY 26R

INA RNAV (GNSS ou/ or DME/DME) RWY 26R
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices | Propellers = (H) MAG VAR2020 1.1°E REF NAVAID
Path Waypoint Direction MAG| Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Aftitude Vertical angle
Legsequence | roivator | identiication | 7Y O | () 0 gy [T dreeton e o avist | e oravist iy | MAXAS M| )Tk (m) NAV Spec
HLDG - LORNI - - - - - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR
LORNI FLO70 FL130 250 - RNAV 1
LORNI 6W PG520 209.5 10.0 - - - - - RNAV 1
VEBEK - FL080 FL110 250 - RNAV 1
INA
VEBEK 6W CTL 207.9 89 B - - - - RNAV 1
FLO70 (R) (1 FL110(R) (1
R (1) R (1) 250 . ANAV 1
INA FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
OKIPABW 3301 120 - - - - - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
@ @ 300 - RNAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
26.2 - - - - - RNAV 1
INA
BANOX 6W 99 - - - - - RNAV 1
98 - - - - - RNAV 1
8.0 - - - - - RNAV 1
FL110 FL120 300 - RNAV 1
24.8 - - - - - RNAV 1
INA
MOPAR 6W 50 . - - . . FNAVI
8.0 - - - - - RNAV 1
FLO70H) (1) | FLO70H) (1) 250 - RNAV 1
INA - 214 - - - . . RNAV 1
MOBRO 6W . 156 . . . : - RNAV 1

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA




AP AD 2 LFPG DATA RWY27L -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-VEBEK-OKIPA-BANOX-MOPAR-MOBRO (GNss) RWY 27L

INA RNAV (GNSS ou / or DME/DME) RWY 27L
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Helices | Propellers = (H) MAG VAR 11°E REF NAVAID
Path Waypoint Direction MAG Direction True|  Distance MNM Altitude | MAX Altitude Vertical angle
Legsequence | rominator | igentcatin | 1" | (9 () | ™ Ireoton | ey o st ty | e or sty | MAXAS®) | ()1 rch m) NAV Spec
HLDG - LORNI - - - - - -
HLDG - OKIPA
HLDG . BANOX
HLDG - MOPAR - - - -
IF LORNI FLO70 FL130 250 - RNAV 1
INA
LORNI 6W TF PG520 2095 100 - - - - - RNAV 1
IF VEBEK FLOSO FL110 250 - RNAV 1
INA
VEBEK 6 TF CTL 2079 89 - - - - - RNAV 1
FLO70 (R) (1) | FL110(R) (1
(R) (1) (R) (1) 250 . ANAV 1
INA FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
OKIPA W 3301 120 - - - - - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
(R) (1) (R) (1) 20 . ANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
0438 26.2 - - - - - RNAV 1
INA
BANOX 6W 99 - - - - - RNAV 1
98 - - - - - RNAV 1
8.0 - - - - - RNAV 1
FL110 FL120 300 - RNAV 1
248 - - - - - RNAV 1
INA
MOPAR 6W 0944 50 - - - - - RNAV 1
100.1 8.0 - - - - . RNAV 1
FLO7OH) (1) | FLOTOH) (1) 250 - RNAV 1
vy 0929 214 - - - - - RNAV 1
MOBRO 6W 107.2 156 - - - - - RNAV 1

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 ©SIA



AP AD 2 LFPG DATA RWY27R -INA -RNAV CODE 01
FRANCE 08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

PRECODING INA RNAV LORNI-VEBEK-OKIPA-BANOX-MOPAR-MOBRO (GNSs) RWY 27R

INA RNAV (GNSS ou / or DME/DME) RWY 27R
RMK (1) Réacteurs / Jets = (R) - Hélices / Propellers = (H) MAG VAR 2 1.1°E REF NAVAID
Path Waypoint Direction | Direction True| _ Distance MNM Alitude | MAX Alttude Vertical angle
LeGSQUN® | rormingtor | igentication | Y O | waG () 0 g [Temdreeton) e o avisi | e orausLiy | MM AS M| ) rrch m) NAV Speo
HLDG - LORNI - - - - - -
HLDG - OKIPA
HLDG - BANOX
HLDG - MOPAR
LORNI - - - - FLO70 FL130 250 - RNAV 1
LORNI 6W PG520 - 8 100 - - - - - RNAV 1
LORNI - - - - FLO70 FL130 250 - RNAV 1
INANIGHT PG520 - 100 - - - - - RNAV 1
LORNI8Z PG562 - 6 119 - FLO70 - - - RNAV 1
75 - 5000 - 185 - RNAV 1
FLOBO FL110 250 - RNAV 1
INA
VEBEK 6W 89 . - . - _ RNAV 1
FLO70 (R) (1) | FL110(R) (1
: . . . (R)(1) (R)(1) 250 . ANAV 1
INA FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
OKIPA 6W - 120 - - - - - RNAV 1
FLO70 (R) (1) | FL110(R) (1
@ @ 250 - RNAV 1
FLO70 (H) (1) | FL100 (H) (1)
INANIGHT
OKIPA8Z 120 - FLO70 - - - RNAV 1
15 - - RNAV 1
126 - 5000 - 185 - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
(R (1) (R)(1) 300 . ANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
262 - - - - - RNAV 1
INA
BANOX 6W 99 - - - - - RNAV 1
98 - - - - - RNAV 1
80 - - - - - RNAV 1
FL140 (R) (1) | FL150 (R) (1
(R)(1) (R)(1) 300 . RANAV 1
FL140 (H) (1) | FL140 (H) (1)
262 - - - - - RNAV 1
INANIGHT - 9.9 - FL130 - - - RNAV 1
BANOX 82 - 98 - RNAV 1
1.0 - FLO70 - - - RNAV 1
1.0 . - RNAV 1
9.9 - 5000 - 185 - RNAV 1
FL110 FL120 300 - RNAV 1
28 - - - - - RNAV 1
INA
MOPAR 6W 50 - - - - - RNAV 1
8.0 - - - - - RNAV 1
FL110 FL120 300 - RNAV 1
28 - FL110 - - - RNAV 1
INANIGHT - 50 - - - - - RNAV 1
MOPAR 82 _ 9 80 _ RNAV 1
104 - FLO70 - - - RNAV 1
92 - 5000 - 185 - RNAV 1
FLO7OH) (1) | FLOTOH) (1) 250 - RNAV 1
INA - 214 - - - - - RNAV 1
MOBRO 6W _ 156 _ _ _ _ _ RNAV 1
FLO7OH) (1) | FLOTOH) (1) 250 - RNAV 1
214 - - - - - RNAV 1
INANIGHT
MOBRO 8 156 - RNAV 1
195 - FLO70 - - - RNAV 1
92 - 5000 - 185 - RNAV 1

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 OSIA



AP AD 2 LFPG IAC RWY EAST -INA RNAV BANOX
FRANCE 08 0CT 20

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) BANOX 6E RWY 08L-08R-09L-09R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR

1°E
(20)

- _ Aercontactavec DE GAULLEAPP __ |
- On 1st contact with DE GAULLE APP B
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : g
- le waypoint autorisé et le niveau autorisé, —
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, 'lAS libre adoptée, |
r - et la lettre de I'information ATIS prise en compte. B

E Pilot message must include only and compulsorily: g
L o U o - cleared waypoint and cleared level, —

I I - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
o - and ATIS information letter taken into account. B

Vers pistes 09L - 09R : LEPT T
1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur lntégralité de .¢. CaNChio0Y 1
I'approche BANOX 6E puis sous guidage radar, jusqu'a linterception de I'approche (115.35) ]
L finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur 'approche initiale NIGHT == i
- BANOX 6P RWY 09L). — LFPG

o0 | Towards runways 09L - 09R :

[ | 1300 fimin or more to each cleared level or altitude throughout BANOX 6E '—FPB_¢_
approach then under radar vectoring, until interception of cleared final approach

L (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT BANOX 6P RWY 09L).

PGS 117.05| 1
chi17yY | |

T 7
¢,_
m

T

=
L

- FL 110 N
(40 FLOSO 3 B
140" MAXIAS 250 kt W *g/ ]
i /S ]
N IAF KNS % LFPY ]
B BANOX Py ]
B ° PROTECTION
N & 1AS : 240 kt
. FL 150/ 180 ]

L ‘\““‘“? ) ]
C e
- ) T PAOTECTION CONSIGNES PANNE RADIO .
B LN FL0707 140 RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ————————— |
- S Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A SUBOX descendre g
B \ AS® vers 5000 et poursuivre RM 025° pour intercepter 'approche FNA collationnée 1
B Y (sinon approche ILS RWY 08R de préférence). ]
| 48° _
120" AIT/HGT:ft Squawk 7600. Comply or join published procedure. At SUBOX descend to 5000 i

Distances : NM and follow MAG 025° to intercept the read back FNA approach g
u MOCA (otherwise ILS approach, RWY 08R preferably).
— 0 5NM ]
L i

o 001°,30" 001°,50" 002°/10' 0027,30"
Lo b b B b b b B b e b v B B b i B e By s

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, consignes, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY EAST -INA RNAV LORNI

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) LORNI 6E RWY 08L-08R-09L-09R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP

- le waypoint autorisé et le niveau autorise,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, 'AS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and cleared level,

LML L B L B I

<

T[T T[T 7T 40 - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

25N
S %y

T
T PROTECTION Ly ® ]
L Vers pistes 09L - 09R : 1AS : 240 kt - ol »° i
- 1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur Fintégralité de FL 150/ 170 \ g
I I'approche LORNI 6E puis sous guidage radar, jusqu'a lnterception de 'approche g N 1
- finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur I'approche initiale NIGHT PROTECTION \ [ i E
F BANOX 6P RWY 09L). IAS : 230 kt s 1
r FL 070/ 140 ]
[ Towards runways 09L - 09R : O ]
B 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout LORNI 6E N 1
N approach then under radar vectoring, until interception of cleared final approach -‘? 2 IAF ]
Lo | (Do ot apply this restrction on initial approach NIGHT LORNI 6P RWY 0L). LORNI ]
20 MAX 1AS 300 kt 7,
3 51® FL 150 (R) FL 120 (H) R
L LFPC FL 110 (R) FL 110 (H) ]
3 PG 501 1
L 0 TF 267° A ]
r < RADAR<€2M2Z 8.0 ]
L _¢_LFFT ]
I~ CGN Ch 100Y ]
B (115.35) ]
3 = LFPG 1
[49° ]
[Loo . ]
i LFPE_’¢_ PGS 117.05 g
- Ch 117Y -
- CONSIGNES PANNE RADIO .
I RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
- Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A BUNOR descendre b
| 48° vers 4000. A 26.0 NM CGN, a gauche RM 129° pour intercepter 'approche FNA ]
4 collationnée (sinon approche ILS, RWY 09L de préférence). ALT/HGT : ft B
I Distances : NM T
L Squawk 7600. Comply or join published procedure. At BUNOR descend to 4000. MOCA ]
- At 26.0 NM CGN, left MAG 129° to intercept the read back FNA approach 0 5NM —]
B (otherwise ILS approach, RWY 09L preferably). ]
[ 002°10' 002730 002750 003°10' 003° 30' ]
L ‘ I ‘ I ‘ I ‘ I I ‘ I ‘ I ‘ I ‘ I ‘ I ‘ L1l ‘ I ‘ I ‘ I ‘ I ‘ I I ‘ I ‘ L1l ‘ I ‘ L1l T
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, indicateur de validité. ©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY EAST -INA RNAV MOPAR

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) MOPAR 6E RWY 08L-08R-09L-09R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 VA

R
1°E
(20)

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorisé, 1
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, 'lAS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and cleared level,
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

[<——T1min30—,,

273° i i

PROTECTION 1
IAS : 230 kt i
FL070/FL 140

Vers pistes 09L - 09R : ]
1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur l'intégralité de

PROTECTION
1AS : 240 kt
FL 150/ FL 160

I'approche MOPAR 6E puis sous guidage radar, jusqu'a I'interception de
I'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur I'approche
initiale NIGHT MOPAR 6P RWY 09L).

Towards runways 09L - 09R :
1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout MOPAR 6E
approach then under radar vectoring, until interception of cleared final approach

L < (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT MOPAR 6P RWY 09L). 4
3 PG527 1
| 49° ]
10' -5
L g) |
L ;‘S;}’ 1
L 5 LFPT 1
% %
- 2, ]
3 CGN Ch100Y |
(115.35)
I HLDG MOPAR == |
B HAUTE / HIGH BASSE / LOW LFPG T
| oo FL 150/160 FL 070/140 1
ﬁ, RAP 093° Gauche/Left RAP 093° Gauche/Left
| 00 1/ min 30 1AS 240 kt 1 min IAS 230 kt 1
-¢1_FPB
I PGS 117.05 1
F Ch117Y 1
I CONSIGNES PANNE RADIO |
B ——  RADIO FAILURE INSTRUCTIONS 1
B Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A MOPAR descendre )
F vers 4000 et continuer RM 155°. Au RDL 281° PGS, a gauche RM 129° pour intercepter 1
ﬁ:’ I'approche FNA collationnée (sinon approche ILS RWY 09L de préférence). —
| 50 ALT/HGT : ft 1
Squawk 7600. Comply or join published procedure. At MOPAR descend to 4000 Distances : NM

B and continue MAG 155°. At RDL 281° PGS, left MAG 129° to intercept the read back MOCA 1
o FNA approach (otherwise ILS approach, RWY 09L preferably). 0 5NM L
- S S — B
I 001"‘40‘ OO1°‘ 50' 002"‘ 00' | 002"‘ 10 | 002“‘ 20 002”‘ 30' | 1
e b b e b e b

SERVICE
DE L'INFORMATION . P i ae s

AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, consignes, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY EAST -INA RNAV OKIPA

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) OKIPA 6E RWY 08L-08R-09L-09R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) OKIPA 6N RWY 08L-08R-09L-09R

FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

TrrT

Le

4"

[TTIT[IT T[T ITIT]

Pilot message must include only and compulsorily:

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP
message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorise,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, 'lAS libre adoptée,
- et la lettre de l'information ATIS prise en compte.

- cleared waypoint and cleared level,
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

LFPC

RADAR __RM 2672@_8.0 TF 267°

CGNCh100Y Y v 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout OKIPA 6E or
L (115.35) LFPG 6N approach then under radar vectoring, until interception of cleared final
g == approach (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT OKIPA 6P
I RWY 09L).
%,
o

Vers pistes 09L - 09R :

initiale NIGHT OKIPA 6P RWY 09L).
PGS 117.05

Ch117Y

Towards runways 09L - 09R :

1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur 'intégralité de
I'approche OKIPA 6E ou 6N puis sous guidage radar, jusqu'a linterception de
I'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur I'approche

O
L 47'975' i
- o 4
B FL 150 (R) FL140(H)
r o FL140(R) — ]
[ 48 ’;“3 MAX 1AS 300 kt i
[ a0 Z AF ]
B CONSIGNES PANNE RADIO 6N (OKIPA - LARPO) PROTECTION ]
r 6N (OKIPA - LARPO) RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ———— /‘__/ZSO ; 33/01 510 A 7
B Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A LARPO descendre AN '?020 ]
vers 4000. A 20.5 NM CGN a gauche RM 129° pour intercepter 'approche FNA ’/2 ’/% T
B collationnée (sinon approche ILS RWY 09L de préférence). 20 N 1
B PROTECTION / S 1
B Squawk 7600. Comply or join published procedure. At LARPO descend to 4000. 1AS : 240 kt \ A
T At 20.5 NM CGN left MAG 129° to intercept the read back FNA approach FL 150/ 190 2y 0 ]
| (otherwise ILS approach RWY 09L preferably). 23, R 1
- CONSIGNES PANNE RADIO 6E (OKIPA - MOSUD) ]
- 6E (OKIPA - MOSUD) RADIO FAILURE INSTRUCTIONS i
B Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. Au RDL 178° PGS ]
| descendre vers 5000. A 21.5 NM PGS a droite RM 039° pour intercepter 'approche ALT/HGT : ft ]
| 48° FNA collationnée (sinon approche ILS RWY 08R de préférence). K N ]
| 20 Distances : NM ]
B Squawk 7600. Comply or join published procedure. At RDL 178° PGS descend MOCA
l to 5000. At 21.5 NM PGS right MAG 039° to intercept the read back FNA approach 0 5NM i
(otherwise ILS approach RWY 08R preferably). i
B 002930 003°,00' 003,30" n
‘\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\7
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, consignes, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY WEST -INA RNAV BANOX

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) BANOX 6W RWY 26L-26R-27L-27R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)
T ‘ TT 1T ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT TTTT TH
L ] 25NM 4,
] @‘NN\ Rp e,
1er contact avec DE GAULLE APP ]
On 1st contact with DE GAULLE APP —
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : 7
- le waypoint autorisé et le niveau autorise, 7
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'AS libre adoptée, | 7
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte. 1
Pilot message must include only and compulsorily: ]
L - cleared waypoint and cleared level, i
IR RE RN - indiicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, T[T T TT T T[T TT7T]
I - and ATIS information letter taken into account. |
|| Verspistes 26L - 26R : .
- 1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur I'intégralité i
|- | de l'approche BANOX 6W puis sous guidage radar, jusqua linterception 1
[ |de 'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur LFPT PGS 117.05 ]
|| l'approche initiale NIGHT BANOX 6Y RWY 26L). '¢' CGNCh100Y Ch117Y —
L (115.35) — i
- Towards runways 26L - 26R : == LFPG 1
[ | 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout BANOX 1
| 49°| 6W approach then under radar vectoring, until interception of cleared final ]
00"| approach (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT BANOX LFPB E
F | 6YRWY26L). '¢' E
- © 8° RADAR_ |
[ TF 088 8.0 RM 08 RADAR,_
C _¢_LFPO ]
F FL 150 (R) FL140(H) S E
[eg FLUOGR) — (S N
W Tmaxiassok /S ]
L |AF % LFPY ]
o BANOX 7y PROTECTION 1
B 1AS : 240 kt ]
° FL 150/ 180
R ]
- m\“/f \ 7
L il ]
- N\ N PROTECTION 1
L LN IAS : 230 kt ]
| FL 070/ 140 —
- - of CONSIGNES PANNE RADIO R
L 5 RN RADIO FAILURE INSTRUCTIONS 1
:48" N Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PG515 descendre ]
20 vers 4000 et continuer RM 088°. A 20.0 NM PGS, & gauche RM 310° pour intercepter | —
I'approche FNA collationnée (sinon approche ILS RWY 26L de préférence). ]
N ALT/HGT : t 1
L Distances : NM Squawk 7600. Comply or join published procedure. At PG515 descend to 4000 i
— MOCA and continue MAG 088°. At 20.0 NM PGS, left MAG 310° to intercept the read back —
B 0 5NM FNA approach (otherwise ILS approach, RWY 26L preferably). ]
| S - N
T\ L1l ‘ I ‘ 11 0\0\10‘3\01\ 1l ‘ I L1l ‘ 1l 0\0\12‘5\0‘\ Ll ‘ I ‘ I ‘ 1l 0\0\20‘1\01\ 1l ‘ I ‘ I ‘ 1l ?0\2‘)‘39'\ 1l ‘ I 111l L1l ‘ 11 \T

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, consignes, indicateur de validité.

©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY WEST -INA RNAV LORNI VEBEK

FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) LORNI 6W RWY 26L-26R-27L-27R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) VEBEK 6W RWY 26L-26R-27L-27R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

—_— Sur instruction ATC uniquement si attente,
prévoir guidage radar avant et aprés LORNI.

_ On ATC instruction only if holding, expect
radar guidance before and after LORNI.

VAR
1°E
(20)

LML L L L L B

49
TTT T[T T T[TTTT[TTTIT[T1 40

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorisé,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'AS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:

- cleared waypoint and cleared level,

- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

ou/or VEBEK
A

6600

Vers pistes 26L - 26R :

1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur l'intégralité

PROTECTION \m'm@“/\
IAS : 240 Kt b\ LS
FL 150/ 170 ‘
:
PROTECTION oy
IAS : 230 kt L O
FL070/140 | —— A
FL130 - ‘
FLO70 (A5 \.
WAXIAS 250K S Ll = N

[49° de I'approche LORNI 6W puis sous guidage radar, jusqu'a linterception ]
[-20 de I'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur 1
N I'approche initiale NIGHT LORNI 6Y RWY 26L). m ]
I~ Towards runways 26L - 26R : & -
[ 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout LORNI 6/ g ]
- approach then under radar vectoring, until interception of cleared final < B
r approach (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT LORNI N
r 6Y RWY 26L). Q\‘S ]
L & ]
F T CGN Ch 100Y ¥ ]
o (115.35) i
. == PGS 117.05 i
[ LFPG Ch117Y ]
[49° == ]
100" 4
- CONSIGNES PANNE RADIO LORNI 6W _
L LORNI 6W RADIO FAILURE INSTRUCTIONS B
L Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A LORNI descendre ]
L vers 5000 et poursuivre RM 208° pour intercepter I'approche FNA i
- collationnée (sinon approche ILS RWY 27R de préférence). —
B Squawk 7600. Comply or join published procedure. At LORNI descend to 5000 b
r and follow MAG 208° to intercept the read back FNA approach N
I (otherwise ILS approach RWY 27R preferably). ;
- CONSIGNES PANNE RADIO VEBEK 6W ]
[ 48° VEBEK 6W RADIO FAILURE INSTRUCTIONS: ]l
40 Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A VEBEK descendre g
ALT/HGT - ft vers 5000. A CTL suivre RM 224° pour intercepter I'approche FNA B
o K N collationnée (sinon approche ILS RWY 27R de préférence). ,
- Distances : NM B
I MOCA Squawk 7600. Comply or join published procedure. At VEBEK descend to 5000. ]
B 0 5NM At CTL follow MAG 224° to intercept the read back FNA approach i
L (otherwise ILS approach RWY 27R preferably). i
» 002°,10' 002°,30" 002750 003° 10" 003730 I
v b b b b b B b b b e s b b e B b b s B e i
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, consignes, indicateur de validité. ©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY WEST -INA RNAV MOPAR MOBRO
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) MOPAR 6W RWY 26L-26R-27L-27R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) MOBRO 6W RWY 26L-26R-27L-27R
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 - - - "
Sur instruction ATC uniquement si attente, VAR
= "™ prévoir guidage radar avant et aprés MOPAR. 1°E
—.— On ATC instruction only if holding, expect (20)
radar guidance before and after MOPAR.
J TT L ‘ TT 17T L ‘ L TT 17T ‘ TT 17T ‘ L ‘ TT 17T ‘ L ‘ TT \7
25 NM 4,
L 7 @““N e,
MOPAR L 1er contact avec DE GAULLE APP 4
ou/or MOBRO o On 1st contact with DE GAULLE APP i
A —49, Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : —
40 - le waypoint autorisé et le niveau autorise, -

E - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'lAS libre adoptée,

- - et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

L Pilot message must include only and compulsorily: .

L - cleared waypoint and cleared level, B
T - indlicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, T T T T T T T
- ‘ A ‘ - and ATIS information letter taken into account. ‘ ‘ E
3 MOBRO —

30 BVS 115.9
B MAX IAS 250 kt . LFOB _ :
i FL 070 <(ay—1T 092 sa
- E CTL117.6 |
o 1 min3g__, .MOBRO 6W ch123X ||
| 273 ! BVS
i g - = 1
B Ry 10 Position non a 'échelle|
| 49° 6°  Position not to scale
20
I \ 04 -~
B (A
CREIL|
/7 093 248 A TF 093°
- |A .
- Vg oLV MOPAR MOPAR 6w 50 I 0990 ml?iw
. . . P ,
L 4 MAX IAS 300 kt PG534 %‘%
L / d
- HLDG MOPAR i
%ﬁ HAUTE / HIGH BASSE / LOW ]
i FL 150/160 FL 070/140 ]
B RAP 093° Gauche/Left RAP 093° Gauche/Left :
| 1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt LFPT i
— -¢' CGNCh100Y —
N (115.35) 1
Vers pistes 26L - 26R : == LFPG N
B 1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur l'intégralité ]
| 49° | de 'approche MOPAR/MOBRO 6W puis sous guidage radar, jusqu'a |
00" | Tinterception de I'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction LFPB .
- sur 'approche initiale NIGHT MOPAR/MOBRO 6Y RWY 26L). -¢- B
- PGS 117.05
r Towards runways 26L - 26R : _ Eh _1 1 7Y B
| 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout o i
| MOPAR/MOBRO 6W approach then under radar vectoring, until interception ]
- of cleared final approach (Do not apply this restriction on initial approach .
Fage | MIGHT MOPARMOBRO 6Y RIY 26L). ALT/HGT -t B
|-50° Distances : NM 4
- CONSIGNES PANNE RADIO MOBRO 6W MOCA B
- MOBRO 6W RADIO FAILURE INSTRUCTIONS —— e LFPV 0 5NM -
|” (Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PG528 descendre _¢_ L1 N
- ers 5000 et poursuivre RDL 286° CTL (RM 106°). A 19.5 NM CTL a droite RDL 013° LFPN LFPO B
| CWM({EM 193°).A 14.4 NM CLM a droite RM 238° pour intercepter lapproche FNA CONS-Ig\l.ES PANNE RADIO MOPAR 6W ]
oollationnée (sinon approche ILS RWY 27R de préiérence). ——— MOPAR 6W RADIO FAILURE INSTRUCTIONS B
%g, Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A CREIL descendre vers 5000.A PG536 poursuivie—|
L " RDL 279° CTL (RM 099°). A 18.8 CTL & droite RM 219° pour intercepter fapproche FNA collationnée (singn
|- |Squawk 7600. Comply or join published procedure. At PG528 descend to 5000 approche LS RWY 27R de préférence). i
{and continue RDL 286° CTL (MAG 1069). At 19.5 NM CTL tum right , RDL 013° CLM N
- 0 . . Squawk 7600. Comply or join published procedure. At CREIL descend to 5000. At PG536 continue -
— 193°). At 144 NM CLM tum right MAG 238° o intercept the read back FINA gpproach |
7 (G ) ) o RDL 279° CTL (MAG 0999). AT 18.8 CTL tum right MAG 219° to intercept the read back FNA approach |
[ |lotenwise ILS approach WY 27R preferab). (otherwise ILS approach RWY 27R preferably). i
- 001° 30" 001° 40" 001° 50" 002° 00" 0027107 002°|20° 002730 002° 407 002°| 50" h
R R AN R RS WAl At il AW WOl M Wil AW I A AW I Al Wl W AW

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, consignes, indicateur de validit.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY WEST -INA RNAV OKIPA

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) OKIPA 6W RWY 26L-26R-27L-27R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)

L I I O L B

— Aercontact avec DE GAULLE APP
[ 49° On 1st contact with DE GAULLE APP
L 20 | Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :

- le waypoint autorisé et le niveau autorisé,

- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'AS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

o o O B B e Pilot message must include only and compulsorily: T[T TTTTI[TTTTH
- cleared waypoint and cleared level, i
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

CGNCh100Y B
C (115.35) B
N LFPG ]
I a9° : PGS 117.05 1
oo - Ch117Y 1
B LFPB 7Y == 1

Vers pistes 26L - 26R :

1300 ft/min minimum vers tout FL ou altitude autorisé(e), sur l'intégralité
de I'approche OKIPA 6W puis sous guidage radar, jusqu’a l'interception de
I'approche finale autorisée (Ne pas appliquer cette restriction sur I'approche
- initiale NIGHT OKIPA 6Y RWY 26L).

Towards runways 26L - 26R :
- 1300 ft/min or more to each cleared level or altitude throughout OKIPA 6W
- approach then under radar vectoring, until interception of cleared final

FL100(H) FL 110 (R) |

- approach (Do not apply this restriction on initial approach NIGHT OKIPA w FLOO(R) |
48 6Y RWY 26L). MAXIAS250kt |

0 IAF R
B PROTECTION ]
L IAS : 230 kt O
[ FL 070/ 140 .
L SN, & ]
L 7270 i
- PROTECTION ) Qo .
— IAS : 240 kt S —
r FL 150/ 190 “~ 22 1
r CONSIGNES PANNE RADIO T

RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ———————— "3, >
/

— Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A OKIPA descendre .
B vers 4000 (FL 070 MNM a PG522). A PG522, poursuivre RM 329° pour intercepter
I'approche FNA collationnée (sinon approche ILS, RWY 26L de préférence).

7‘2‘87 Squawk 7600. Comply or join published procedure. At OKIPA descend to 4000.

r (FL 070 MNM a PG522). At PG522, follow MAG 329° to intercept the read back ALT/HGT - ft

l_ FNA approach (otherwise ILS approach, RWY 26L preferably). Distances : NM

- MOCA

B 0 5NM

L

l\ L1l ‘ L1l ‘ | \90\26‘3\0‘\ Ll ‘ L1l | L1l I ‘ I ‘ 1 \0\090‘0\0‘\ Ll ‘ L1l ‘ I ‘ L1l ‘ I ‘ 1 \90\33‘3\0‘\ Ll ‘ L1l ‘ I ‘ L1l \L

SERVIS
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, consignes, indicateur de validité. ©SIA



AP

AD 2 LFPG IAC RWY08R -INA RNAV BANOX NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT BANOX 8Q RWY 08R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)
SRR AR R RS LAANs AR LR ALY AR RARE RARAN RARRE Y
F ] \WML25 i g,
[ ] W o,
Fag ]
L 30 Restrictions d’utilisation -]
F Restrictions for use i
L Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 1
- Cette procédure “NIGHT” : —
[ - est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales), |
L heure de passage IAF, T
L - est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures | 7|
— | locales), _
RN R B RN r gl.llcr)l\::srtnrgﬂi;?lATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible L L L A
b This “NIGHT” procedure : LFPC ]
B - is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, & |
I - is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), E
[ Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains 1
L possible at any time. ]
[ CGNCh 100Y ]
r LFP'I_'¢_ | (1535 | 1
L IF 7
L LFO_E¢_ ILS/LOC 08R 1
[ 5000 1
L 00’ MAX IAS 185 kt Vers'To ]
L o ILS/LOC 08R R
L o — 4
Q LFPB PGS 117.05 i
- PG 556) & ch117Y |
- 4 .¢. LFPV n
r IAF = LFPN LFPO ]
— BANOX| /S ]
i MAX IAS 250 kt A 1
r FL 110 ]
» LFPM b
JST Niveaux et vitesses en app “NIGHT” ]
|- 30 Levels and speeds on “NIGHT” approach ]
I Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 4
L Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. a
N L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que E
L possible. ]
r RNAV HLDG RNAV HLDG 4
T X Levels ans speeds are subject to ATC instructions. —
L MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. 1
[ 062° Right 062° Right 1
[ T1min T1min30 ]
B FL 140 FL 180 . —
r FL 070 FL 150 ALT/HGT : 1
L — — Distances : NM 1
I MOCA ]
- 0 5NM ]
L I :
[ 001°, 30' 002°, 00" 002°) 30' 1
b b b bt b B b b e b by
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, IF, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY08R -INA RNAV LORNI NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT LORNI 8Q RWY 08R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

T
123
3

heure de passage IAF,

locales),

H\\HH‘HH‘HH‘HH‘\ 4 tout moment.

possible at any time.

Cette procédure “NIGHT” :
- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight,
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), o
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains ()TA

Restrictions d'utilisation
Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

R R N N N A Rl LA RNl LA RN LR RARR RARRR R
- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures ]

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible

T
ol
S'g

RNAV HLDG

LORNI

MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt
254° Right

T 1min

FL 140
FL 070

RNAV HLDG
LORNI

254° Right
T 1 min 30

FL170
FL 150

IAF
LORNI

LFPC

TF 263 n TF 267
%‘ 10.1——@*’“& <
- PG 501 I BUNOR

LFPT CGN Ch 100Y
.35)

“?‘"9” CIE
(]

[ 49°

Vers/To
ILS/LOC 08R '¢' LFPG

LFPB
5000 Vi
MAX IAS 185 kt

LFPN =

.¢. LFPV

LFPO

T
wls
8%

MAX IAS 300 kt

31 FL 150 (R) FL 120 (H)
FL 110 (R) FL 110 (H)
R :réacteurs / jets
H : hélices / propellers

LFPM

- 002°, 00" 002° 30 003°; 00"
Lot bt bt e b b b b 1 1

Niveaux et vitesses en approche “NIGHT”
Levels and speeds on “NIGHT" approach
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contrdle.
L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que
possible.

Levels ans speeds are subject to ATC instructions.
Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible.

ALT/HGT : ft
Distances : NM

0 5NM
[

003° 30"
[

SERVICE
AEmonAomavE AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, IF, indicateur de validité

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY08R -INA RNAV MOPAR NIGHT

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOPAR 8Q RWY 08R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)

L Restrictions d'utilisation
L Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 —

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF, ]
[ 49° |- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures | |
[ 30 locales),

L Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible
LB e e 3 L e

[ [ T a tout moment. [ [

273° This “NIGHT” procedure : 1

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, 7
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), 1
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains 1
possible at any time. 71

RNAV HLDG
MOPAR
MAX IAS 240 kt

7 RNAV HLDG
MOPAR

: MAX IAS 230 kt 093° Left ]
i 093" Left T 1 min 30 -
r T 1 min FL 160 i
[ FL 140 FL 150 ]
[ FL 070 000l i

4000

FL 100
— FL 080

PG 527 4000

CGN Ch 100Y E
LFPT (115.35) 1

| 490 } T . ]
- F7.703° Vers/To - PGS 117.05 ]
L EEA N.{O,_, LSLOCOER _Chti7y 1

IF LFPB _ ]
B ILS/LOC 08R —
f 5000

3 MAX IAS 185 kt

- .¢. °LFPv -
3 LFPN -¢- ]

F LFPO i
| Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” —
i Levels and speeds on “NIGHT” approach 1
L Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 1
L Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. LFPM N
F L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que ]
r possible. 4
i ALT/HGT : ft 1
| 48° Levels ans speeds are subject to ATC instructions. Distances : NM ]
=Y Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. MOCA
[ 0 5NM ]
L1 i
[— 001°, 30" 002°, 00 0027, 30" 003°, 00]

SERVICE
DE L'INFORMATION A
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, IF, indicateur de validité. ©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY08R -INA RNAV OKIPA NIGHT

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT OKIPA 8Q RWY 08R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)

CARRRRRN R RS AR RS R L RARRN RARRE RN RN RARR N

Restrictions d'utilisation
Restrictions for use

Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF,

- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500
(heures locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night’reste
possible & tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF
A AR RARRN RARRS EAARN R LFPC overflight, RN RS AR RARRY RARRN I
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500
(local time),

Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure

m TF 263° remains possible at any time.
FL 070 Q,A_’m%@g 77:2
9¢0

CGN Ch 100Y
(115.35)

3
&
11.5

Vers/To

TLSILOC 08R
a -L?’.B
ILS/LOC 08R PGS 117.05

5000 Ch117Y
MAX IAS 185 kt ==

IAF

T RPN BRI R R

MAXIAS 300 kt

FL150(R) =
FL 140 (R) FL140(H)

R réacteurs / jets
H : hélices / propellers

LFPN (=) CLM 112.9
.¢. LFPV Ch76X

LFPO —

LFPM 05,
%2,

[ 48°

T
@
S

P

RNAV HLDG RNAV HLDG
OKIPA OKIPA
MAX IAS 230 kt MAX 1AS 240 kt
302° Left 302° Left
T 1 min T1min 30
FL 140 FL 190
FL 070 FL 150

Niveaux et vitesses en approche “NIGHT”
Levels and speeds on “NIGHT” approach
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle.
L’équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que
possible.

Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ALT/HGT : ft
Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. Distances : NM

0 5NM
B

»)
e b b b bt b

002° 00' 002° 30' 003°,00' 0037 30'
[ B el AN S PR RS PN ETae Sy ST SUTTy ST S e

SEf
DE L'INFORMATION )
dl AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, IF, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWYO9L -INA RNAV BANOX NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT BANOX 8P RWY 09L

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

o
@l
e

Cette procédure “NIGHT” :

heure de passage IAF,

locales),

a tout moment.
This “NIGHT” procedure :

possible at any time.

Restrictions dutilisation

Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
- est utilisable uniquement sur instruction ATC gt dans le créneau 0030-0500 (heures

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight,
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time),
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains

N

Restrictions for use

M 25 Ny
@\v\ 344/04«

LFOE
.¢.

[ o

T
o
S

MAX 1AS 250 kt
FL 110

ol s
88

RNAV HLDG RNAV HLDG
BANOX BANOX
MAX I1AS 230 kt MAX AS 240 kt
062° Right 062° Right
T 1 min T 1 min 30
FL 140 FL 180
FL 070 FL 150

001° 30"

CGN Ch100Y
. (115.35)

ILS/LOC 09L =

4000
MAX IAS 185 kt

LFPT
%

Vers/To

ILS/LOC 09L

LFPB

PGS 117.05
Ch117Y

LFPM
.¢.

Niveaux et vitesses en approche “NIGHT”
Levels and speeds on “NIGHT" approach
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contrdle.
L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que
possible.

Levels ans speeds are subject to ATC instructions.
Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible.

ALT/HGT

:ft

Distances : NM

0

5NM

S

002°, 00" 002° 30'

ket o

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, IF, indicateur de validité.

OSIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPG IAC RWYO9L -INA RNAV LORNI NIGHT

08 OCT 20

APPROCHE AUX INSTRUMENTS

Instrument approach

CATABCD

PARIS CHARLES DE GAULLE

INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT LORNI 8P RWY 09L

FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01

Restrictions d’utilisation
Restrictions for use

Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF,

- est utilisable uniquement sur instruction ATC gt dans le créneau 0030-0500 (heures
locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible
a tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight,
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time),
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains
possible at any time.

T

(LS

49° -
[ 30 RNAV HLDG RNAV HLDG ]
L LORNI LORNI R
L MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt 1
3 254° Right 254° Right ]
— T1min T1min 30 o ]
r FL140 FL170 oy ]
- FL070 FL 150 j! .
- IAF -
r 1 LORNI ]
r LFPC MAX IAS 300 kt 1
r FL 150 (R) FL 120 (H) | -]
N FL110(R) FL110(H) | -
r R:réacteurs /jets | ]
I | PG 554 TF 263° 3 T'g 670 » H : hélices / propellers |
- FLon ?7‘“0" i or E
L A g
+ _¢_ \ = (PG 501} FL 110 1
I -
I °o® PGS 117.05 N
- LFPT = Ch117Y ]
r LFPG ——- i
o Vers/To i
40" C 0oL —
oo ILS/LO! 1
3 IF ]
[ ILS/LOC 09L LFPB ]
- 4000 CGN Ch 100Y 1
N MAX IAS 185 kt TR (115.35) Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” ]
N == Levels and speeds on “NIGHT” approach i
- Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 1
[ Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. ]
- e L’équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que b
- LFPI\-I¢- ey possible. -
L '¢' Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ]
I LFPO Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. 1
n LFPM ALT/HGT : g
i Distances : NM ]
[ 48° MOCA ]
[ 30 0 5NM b
- B B
L 002°,00' 002°, 30' 003°,00' 003°30' 1

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, IF, indicateur de validité.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWYOIL -INA RNAV MOPAR NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOPAR 8P RWY 09L
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)

F Restrictions d'utilisation 4
S Restrictions for use 4
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 —

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
_ | heure de passage IAF, 4
| 49" | - est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures
[ 30" |locales), ]
Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible
a tout moment.

This “NIGHT” procedure : ]
- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, N
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time),
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains
possible at any time.

MAX IAS 250 kt
FL 100
FL 080 FL 070 ]

RNAV HLDG
MOPAR

L MAG(J;SLZ?P kt e CGN Ch 100Y ]
L e RNAV HLDG LFPT pN (115.35) ]
+ T 1min MOPAR _¢_ 4 == i
B FL 140 MAX IAS 240 kt ° =: B
3 FL 070 093° Left S ]
[ 7000 T1min 30 \ - i
[ FL 160 e :
[ 4o FL 150 b/' LsILOC 09 1
00 — - ]

4000

IF .¢. ]

r ILS/LOC 09L LFPB ]
- 4000 PGS 117.05 ]

L MAX IAS 185 kt i ch117Y |

- .¢. °LFPV B
3 LFPN -¢- ]

+ LFPO i
I Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” 1
| Levels and speeds on “NIGHT" approach 7
L Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 ]
- Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. LFPM i
I L’équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que 1
I possibl. ALT/HGT -t ]
;437 Levels ans speeds are subject to ATC instructions. Distances : NM ]
| 30 Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. MOCA

I 5NM ]
u 9_1_1_1_1_1 :
[— 001°, 30" 002°, 00 002°, 30" 003°, 00

SERVICE
DE L'INFORMATION .
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, IF, indicateur de validité. ©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY09L -INA RNAV OKIPA NIGHT

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT OKIPA 8P RWY 09L
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)

SARRRRN R R AR RS R L RARRN RARRE RN RN RARR

o Restrictions d'utilisation
490 Restrictions for use
[30 Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF,

- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500
(heures locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Nightreste
possible & tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF

R R R A LFPC | overtlight T T

- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500

(local time),

m Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure
remains possible at any time.

A 7'F2

940

PG 554 SRS

FL a7o©,4’10
@ 9,

LFP‘T¢- kA LU LARPO
© CGN Ch100Y
u-!

3 (115.35) 1
r . ]
o Vers/To g

e 1LILOC 09k —|
I IF % 1
[ ILS/LOC 09L LFPB 1
— 4000 PGS 117.05 ]
MAXIAS 185kt 7% Chnzy T IAF 1
— MAX IAS 300 kt -]
r &, 2 FL150(R) iae ) | ]
L ey, @ CcLM 1129 % FL 140(R) FL14OH) | 1
- -¢- LFPV Ch76X % R:réacteurs/jets | |
[ Py — D hal R
I == % » H : hélices / propellers ]
H LFPO 1
[ X, —
[ A 1
- LFPM &>, 7]
. % ]
[ a8 .
e > ]
L RNAV HLDG RNAV HLDG 7
I~ OKIPA OKIPA ]
X MAX1AS 230 kt MAX IAS 240 kt 4
r Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” STO% nﬁﬁ]ﬂ Ta?zmi#eafg ]
I Levels and speeds on “NIGHT” approach FL 140 FL 190 —
3 Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 FL 070 FL 150 1
i Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. ]
— L’équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que —
[ possible. ]
L Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ALT/HGT :f B
I Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. Distances : NM ]
+ MOCA 1
[ 0 5NM E
[ [ |
[ 0037, 00 003° 30' ]

002° 00' 002° 30'
[ B el WA T P

SEf
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, IF, indicateur de validité. ©SIA



AlP

AD 2 LFPG IAC RWY26L -INA RNAV BANOX NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT BANOX 8Y RWY 26L
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)
o AWM 25 Nl g oy

N
<

30'

Cette procédure “NIGHT” :

heure de passage IAF,

S R AR AR AR R locales),

a tout moment.
This “NIGHT” procedure :

possible at any time.

Restrictions d'utilisation
Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2
- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
- est utilisable uniquement sur instruction ATC gt dans le créneau 0030-0500 (heures

Surinstruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight,
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time),
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains

CGI‘: 1()5h315l;0Y PGS 117.05 IF ]
Y _chuiry ILS/LOC 26L R
T 4000 E
MAX I1AS 185 kt b
[ 49° Vers/To ]
oo 1LSILOC 25 a ]
[ - ]
L f‘p%‘ ]
[ 3 ° ]
r 11.0, TF 08401\,0 E
- PG 568 [
: FL 070 MAXIAS 220kt ]
[ AN ]
D
[ @*‘ |AF LFPO 1
- o/ BANOX —
L «QQ MAX 1AS 300 kt 1
[ FL150 (R) =———— ]
L FL 140 (H)
I A FL 140 (R) FL140(H) LFPM N
L \":f R :réacteurs / jets ]
r 0 H - hélices / propellers Niveaux et vitesses en app “NIGHT” 1
[ 48° o Levels and speeds on “NIGHT” approach 1
Y sl Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 ]
L z Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. ]
- fz_m— L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que 1
I RNAV HLDG RNAV HLDG possible. i
r BANOX BANOX —
r MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ]
3 OBTZ , z’i%"’ .°r612 mﬁga’g Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. i
s FL140 FL 180 m
L FL 070 FL 150 ALT/HGT : ft ]
[ Distances : NM E
[ MOCA 1
[ 0 5NM 1
L 001° 30' 002° 30' E— R

002°, 00"

003,00

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, IF, indicateur de validité.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY26L -INA RNAV LORNI NIGHT
FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT LORNI 8Y RWY 26L
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)
RN R RN R RN LA RN AN RN RARAN ERRRN AR
[ VOR et DNE i M2 Nl
F VOR and DME required ] g <%
[49° _]
50 Restrictions d'utilisation b
o Restrictions for use ]
L Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 i
[ | Cette procédure “NIGHT” : ]
L - est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales), B
L heure de passage IAF, B
- - est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures b
— | locales), ]
A A A { g%li‘r:srgg%ié)r?lATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible - RARANRARANRRRRNRRRRN RS
I This “NIGHT” procedure : a
L - is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, 4
L - is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), E
- Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains b
[ a0° possible at any time. ]
|- 30 RNAV HLDG RNAV HLDG 1
I LORNI LORNI ]
I MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt J
L 254° Right 254° Right a
L T1min T1min 30 B
I FL 140 FL170 N ]
L FL 070 FL 150 >/ 1
r = = &9/ [ ]
3 P/ MAXIAS 250 kt 1
- FL 130 R
F 2 FL 070 1
r ) o0 ]
L Qﬂ’ E
r » ]
L of ]
- N _
i .¢. CGN Ch 100Y P N ]
B Ch117Y |
- LrpT (115.35) = & EERA ]
- == o E\JCY FL 070 E
| 49° Vers/To _
| 00' -¢. ILS/LOC 26L F i
N LFPG ]
T LFPB ILS/LOC 26L ]
r 4000 ]
L MAX IAS 185 kt ]
- Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” ]
r Levels and speeds on “NIGHT" approach ]
[ Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 B
L LFPN, @ ]
- -¢- LFPV Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du controle. ]
I -¢- L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que E
r LFPO possible. 1
I Levels ans speeds are subject to ATC instructions. B
i -¢- Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. ]
L ALT/HGT :t LFPM i
[ Distances : NM i
[ 48° MOCA _]
| 30" 0 5NM ]
r ]
L 002°, 00" 002°, 30" 003°, 00" 003°, 30" i
I R BT T BT ST B M SRS ST ST ST S AU P SUTTN FTE SUR S Sweel S S
SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, IF, indicateur de validité.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY26L -INA RNAV MOPAR MOBRO NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOPAR 8Y RWY 26L
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOBRO 8Y RWY 26L

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 - . -
=== == Surinstruction ATC uniquement si attente, VAR
prévoir guidage radar avant et aprés MOPAR. 1°E
=== On ATC instruction only if holding, expect
radar guidance before and after MOPAR. (20)
T T T T T T T T T
- T sy
[ ] ® e
[ Restrictions d'utilisation ]
— Restrictions for use —
r Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 g
L Cette procédure “NIGHT” : ]
L - est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales), il
t— | heure de passage IAF, |
- - est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures i
F locales), 4
F Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible i
,u\uu‘\I\A\quu‘\u 2 tout moment. ARREREREE RARRN RAREE RRE:
L MOBRO| This “NIGHT" procedure : ]
L MAX IAS 250 k - is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, i
o t - is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), i
 age FL070(H) (H) Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains i
= — possible at any time. ]
130" | H:hélices / propellers BVS ]
[ A TF 092° ]
L 21.4. ]
I 273° MOBRO 8Y| ]
i 16, PG 526 ]
CON 1
3 CREIL i
[ TF 093° ]
r 5.0 IF 099° ]
I LFPC R
i MAX IAS 300 kt FL 110 1
F FL 120 E
— FL 110 —
o RNAV HLDG ]
[ MOPAR RNAV HLDG LFPT ]
MAX IAS 240 kt B
- 093° Left MOPAR CGN Ch100Y n
[ T1 min 30 MAX IAS 230 kt (115.35) .
F FL 160 093° Left == i
) Timin ]
[ 49 —_— FL 140 Vers/To
0o 4000 FL 070 1LSILOG 26 R
i S0 -¢L-FPB ILS/LOC 26L |l
L 4000
iy PaS 1708 MAX AS 185 kt ]
L LFPN e ]
- _¢_ LFPV n
- Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” 4
= Levels and speeds on “NIGHT" approach -¢- i
r Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 LFPO e
| | Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contrdle. ALT/HGT : f ]
| | L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que N ]
| " Distances : NM
possible. 1
I MOCA R
| | Levels ans speeds are subject to ATC instructions. LFPM 0 5NM
| | Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. e ]
i 001°, 30" 002° 00 002°, 30" 003° 00"
A I B S DU Brhtnl MR S N S S el M S BN BT DU N

SERVICE
DE L'INFORMATION .
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, IF, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY26L -INA RNAV OKIPA NIGHT

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE

Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT OKIPA 8Y RWY 26L

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

N
<Q

T
@
S

CGN Ch 100Y
(115.35)

“‘
ps
-
° o
&

P T T T T T T T T T [

Restrictions d’utilisation
Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF,

- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500
(heures locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste
possible & tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF
overflight,

- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500
(local time),

Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure
remains possible at any time.

IF
ILS/LOC 26L
4000
MAX IAS 185 kt

49 Vers/To

Coo LSILOC 261 IF 285
- N 5

i LFPB PGS 117.05
L Ch117Y
[ LFPN =]
- .¢. LFPV IAF
[ LFPO MAX IAS 250 kt
I FL 110 (R) FL 100 (H)
L FL 070 (R) FL 070 (H)
r R :réacteurs / jets
i H : hélices / propellers A
B LFPM -
[ ,??c
[ 48°
[ 30 ’?ga
b RNAV HLDG RNAV HLDG
- Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” M Agflspgao W M AB‘EISPQO "
= Levels and speeds on “NIGHT” approach 200° Left 302° Left
[ Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 T1min T1 min 30
- Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du controle. ;’i 111;3 ’;‘[ ;gg
N L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que — —
- possible.
[ Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ALT/HGT : ft
I Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. Distances : NM
[ MOCA
L 0 5NM
[
[ 002 00 002° 30 003° 00" 003°, 30

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, IF, indicateur de validité.

©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY27R -INA RNAV BANOX NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT BANOX 8Z RWY 27R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)
N I A R R AL A RABA AN Raas
- - 25N
: S
L Restrictions d’utilisation E
L Restrictions for use ]
[ a9° Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 g
t 30" | Cette procédure “NIGHT” : -
r - est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales), B
[ heure de passage IAF, g
, I estI ut\)lisable uniquement sur instruction ATC gt dans le créneau 0030-0500 (heures | ]
— locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible
a tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight,
- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time),
Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains
possible at any time.

CGN Ch 100Y PGS 117.05 ]
LFP‘_F¢_ §.35) 'Eh_11.7Y 5000 ]
vl MAXIAS 185kt |
Vers/To ]
49° ILSILOC 27R ]
oo LFPB =] 7:
- TF 084°, o, TF o3 ]
- TF 084° @r’ae 103° ]
r 9> (PG 515 .om ATE 084011.0»@> .
- m PG 568 ]
C FL 070 :
L e ]
- .¢. LFPV -¢- N
L 2 1
r S IAF LFPN LFPO 1
- & C BANOX| —
. ,\((Q MAX IAS 300 kt ]
[ FL150 (R) =————— ]
L FL 140 (H)
- A FL F:xw (R) /_() LFPM m
L ° : réacteurs / jets ]
+ Q@' H : hélices / propellers ]
[48° R 1
130, ’LD:L E
o Niveaux et vitesses en app “NIGHT” —
r D«'f Levels and speeds on “NIGHT" approach 1
r AT Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 ]
- RNAV HLDG RNAV HLDG ]
r BANOX BANOX Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contrdle. —
- MAX 1AS 230 kt MAX IAS 240 kt L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que 1
L 062° Right 062° Right bl
[ T1 min T1min 30 possible. 1
r ;t ],‘;g ’;t ;g‘o] Levels ans speeds are subject to ATC instructions. [;q LT/ HGT N:II ]
L — — Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. istances - R
- MOCA 1
[ 0 5NM
r BN 4
i 001° 30' 002 00 002° 30 003,00 ]

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, MAX IAS, GIZOQ, indicateur de validité.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY27R -INA RNAV LORNI NIGHT
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT LORNI 8Z RWY 27R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01
VAR
1°E
(20)
RN LN RN LR RN AR RN EARRS RN RRRRE RARRNN
49° ]
[50' F d'utilisation i
[ Restrictions for use g
r Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 ]
L Cette procédure “NIGHT” : =
r - est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales), | 7
r heure de passage IAF, ]
L - est uti)\isable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures | |
[ locales), ]
L Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible |
SR RRRRE RARRR RN RRRRN N 4 tout moment. RN RARRE RRRRN RRRRNRRRRERS
N This “NIGHT” procedure : R
- - is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, N
o - is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), ]
I Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains ]
Fage possible at any time. i
[30 RNAV HLDG RNAV HLDG -
F LORNI LORNI 1
3 MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt ]
I 254° Right 254° Right N
r T1min T 1 min 30 i
F FL 140 FL 170 1
r FL 070 FL 150 S & 1
r NS/ 5/A LORNI ]
r S/ MAXIAS 250 kt ]
- FL 130 R
F 2 FL 070 1
r O FLo% ]
L o, ]
r & ]
- N —
I PGS 117.05 ]
[ -¢- Ch117Y ‘igf ]
- vl & 9 .
i LFPT CGN Ch100Y A %? 1
I (115.35) Vers/To —_— ]
r == ILSILOC 27R ]
[ 49° _
- 4w 2 |
I LFPB MAX IAS 185 kt ]
[ TR ]
I Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” ]
- Levels and speeds on “NIGHT" approach —
o Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 1
L LFPN =] Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. ]
— -¢. LFPV L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que *
L possible. 1
3 LFPO ]
F Levels ans speeds are subject to ATC instructions. ]
[ Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. E
L LFPM ALT/HGT : i
[ Distances : NM i
[ ag° MOCA _]
= 0 5NM 1
L ]
[ o000 002° 30' 003°(00' 003°30' 4
Il I B SN R FUUE el N FEE SESER I SN Bt i ST PN SRS PR e b S S
SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, GIZOQ, indicateur de validité.

©SIA



AlP

AD 2 LFPG IAC RWY27R -INA RNAV MOPAR MOBRO NIGHT

FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOPAR 8Z RWY 27R
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT MOBRO 8Z RWY 27R
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 - " - "
———— Sur instruction ATC uniquement si attente, VAR
prévoir guidage radar avant et aprés MOPAR. o
=== On ATC instruction only if holding, expect 1°E
radar guidance before and after MOPAR. (20)
‘Q\\\\w 25Ny, 5

Cette procédure “NIGHT” :

heure de passage IAF,

locales),

HHH‘\I\A\F‘\““““ & tout moment.

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500 (heures

Surinstruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste possible

d'utilisation
Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

L MOBRO) This “NIGHT” procedure : N
L - is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF overflight, ]
L MAX IAS 250 kt - is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500 (local time), 1
. WO{H) Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure remains ]
49° i i
= —_— possible at any time. —
30 | H: hélices / propellers ]
L o BVS
L TF 092 ]
L MOBROsz] 24 |
i MAX IAS 300 kt 1
F FL 120 4
— RNAV HLDG FL 110 —
F MOPAR - 4
C MAX IAS 240 kt ANAV HLDG LFPT ]
093° Left
r T 1 min 30 MOPAR © ]
| MAX IAS 230 kt CGNCh100Y N
L FL 160 (115.35) ]
F FL 150 == Vers o 4
o — — [ers
| 49° AL \LSILOC 27R 1
[ oo ]
i 5000 1
i LFPB PGS 117.05|  MAXIAS 185kt |
- Ch117Y ]
N Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” ]
- Levels and speeds on “NIGHT” approach -¢- ]
i Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2 LFPO 1
[ | Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle. . ]
|| L'équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que ALT/ HGT : ft ]
I | possible. Distances : NM 1
I MOCA g
[ | Levels ans speeds are subject to ATC instructions. LFPM ¢ 5NM ]
| | Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible. — ]
I 001°, 30" 002°, 00 0027, 30" 003° 007
I I S B B I Sl I BT I NPT SR Bt AU BT P I BN Bard et
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, MAX IAS, GIZOQ, indicateur de validité. ©SIA



AIP

AD 2 LFPG IAC RWY27R -INA RNAV OKIPA NIGHT

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE

Instrument approach

CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) NIGHT OKIPA 8Z RWY 27R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

VAR
1°E
(20)

N
<

T
@
S

CGN Ch 100Y
(115.35)

“‘
ps
s
o
&

‘
sl
8%

LFPN (=]
LFPV

LFPO

T
.¢.

‘
wls
8%

possible.

Restrictions d'utilisation
Restrictions for use
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Cette procédure “NIGHT” :

- est strictement interdite en dehors du créneau 0030-0500 (heures locales),
heure de passage IAF,

- est utilisable uniquement sur instruction ATC et dans le créneau 0030-0500
(heures locales),

Sur instruction ATC, le guidage radar des aéronefs en procédure “Night'reste
possible & tout moment.

This “NIGHT” procedure :

- is strictly forbidden out of the slot 0030-0500 (local time), time of IAF
overflight,

- is usable only on ATC instruction and during the slot between 0030-0500
(local time),

Under ATC instruction, radar vectoring for aircraft using “Night” procedure
remains possible at any time.

Levels and speeds on “NIGHT” approach
Voir/See AD 2 LFPG.22.4.2

Les niveaux et les vitesses sont soumis a instruction du contréle.

L’équipage s'efforce de mettre en oeuvre une descente aussi continue que

Levels ans speeds are subject to ATC instructions.
Flight crew endeavors to carry out the descent as continuously as possible.

Vers/To 7
r
ILSILOC 27R 295

5000
MAX IAS 185 kt

PGS 117.05
Ch117Y

IAF

MAX IAS 250 kt
FL 110 (R) FL 100 (H)
FL 070 (R) FL 070 (H)

R : réacteurs / jets
H : hélices / propellers

LFPM

P T T T T T T T T

PN P C.564

RNAV HLDG RNAV HLDG

OKIPA OKIPA

7
MAX IAS 230 kt MAX IAS 240 kt ?2"
302°

302° Left

2° Left

T 1 min T 1 min 30

FL 140 FL 190
Niveaux et vitesses en approche “NIGHT” FL 070 FL 150

002° 00' 002° ,30'

003°, 00'

ALT/HGT : ft
Distances : NM

0 5NM
[N IR

003°) 30'

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, GIZOQ, indicateur de validité.

OSIA



AD 2 LFPG DATA RWYO9L FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 09L

- - - - - : - - - - INHOT - BATH
L AVNH - 082 040714 0074 - s 2250 N INHOT m
L AVNY - - 000y - - 2 0250 - 2499d m
L AVNY - - - - - - - - - 12954 - HOdY
160 AMH D00/ 1l LY PUEAR 1| LvD Jono | LyD SI YN Weyo 895
205 AN @ HOL/ ) | () syt oy [ SV O I TBISAV O [ o T TN 8 0 000 g | CTEOURURPT [ JORUBRL [ e
albue [eoo apmyY XYW | epmiy NI aouelsiq _[ani UORaIQ |9V UG Jiodfem yed

EN A

020¢ "4YA OYIN

pasnbas | sinbal | \YNY : yorosdde passyy | 1dY

ANY

160 AMH Q0140 /O ]| L¥Q pu& /18 || 1¥Q 40 /Mo | 1¥D §1I VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AD 2 LFPG DATA RWY09R FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 09R

ENNS

- - - - - - - - - INHOT - 5aH
I AYNH 0€e 02074 02074 - 1'Se 2’250 SOA INHO1 El
I AYNH - 000 - - 9¢h 0250 - 2.99d Ell Hody
I AYNH - - - - - - - - 1899d -
H60 AMY 007 _o\:_ﬂ__ 1O puess || LyQ 10/no | LD S VNS Ueyd 885 - _

020¢ HYA OYIN

paunbas [ sinbal | \YNY : yorosdde passiy | |dV|

MNY

H60 AMH Q0140 /o Il LvJ pu& /18 |1 1¥Q 40 /no | 1¥D 811 VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AD 2 LFPG DATA RWY08R FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 08R

- - - - - - - - - - INHOT - BATH
FAYNY - 082 020714 02074 - Y9 5920 520 N INHOT m
F AVNY - - - - - Lt 5280 180 - 9179d m
FAYNY - - 000 - - - - - - Szrod - HOdY
H80 AMY 074010 [l LY PUe® Il LyQ Jo/o | 1O ST1 YNd Heuo 895
2ads AV W HOL/ ) | (o) syt oy [ @ SV R TSV O o T TN 8 8] 000 g | CCTEOURURPL [ JORUBRL [ e
SIBue oo SpTIY XVIN | SpIY NI S0UBISIQ | anuL UORAIA [ BYIA Lo Juoddem yed

ENNS

0202 YA DYIN

pasnbas | sinbal | AYNY : yorosdde passyy | 1dY

ANY

H80 AMH Q0140 /O ||| LvJ pu& /18 || 1¥Q 40 /no | 1¥D 811 VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AD 2 LFPG DATA RWYO08L FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 08L

- - - - - - - - - INHO1 - 90 H
| AWNY 0€2 04074 02074 - (& §'920 520 EN INHO1 41
| AWNY - - - - 5 8680 580 - 91¥Hd 41
| AWNY - 000§ - - - - - - S1y9d - HOdv
7180 AMH DOT40/n0 | LY PUBAB || LD J0/n0 | 1¥D STI YN Ueyo 983 _ _
4L 0202 HYA DYW paunbai | sinbal | \YNY : yorosdde passiy | 1dV MINY

180 AMH Q0140 /0 Il LvQ pu& /18 |1 1¥Q 40 /no | 1¥D §1I VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AIP AD 2 LFPG IAC RWYO09L FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 08 OCT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 392, THR : 378 (14 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT IIl ou/or LOC RWY 09L

APliMissed APCH: | LS -DME | VAR

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNAV 1 PNE 109.35 1°E

RDH : 54 (20)
\ ‘ \ ‘ \ ‘ \ ‘ \
DME requis / required HLDG LORNI
L N i
| |APCH : RWY 09L homologuée/homologated CAT 2 et/and 3. }LA—V’ \\ RANAV HLDG
’ LORNI LORNI
|| Approches simultanées avec RWY 08L ou 08R PARIS CDG : voir 1 MAX IAS 230 kt pra
i 7 L=y MAX I1AS 230 kt
consignes AD 2 LFPG.22. \ . 254° Right — L
- N P €A° T 1min FL 070 €>
Simultaneous APCH with RWY 08L or 08R PARIS CDG : see instructions - FL 140 r
I |AD2LFPG.22. MAHF FL 070 ’s{ 1
[ | API:voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 LORNI 2300 N ‘7 ]
149° MAX IAS 230 kt “q:’;'\
10" | EN LABSENCE D'INSTRUCTION DU CONTROLE : FL 070
I | En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter 'axe FNA 1
(sauf instruction préalable de traverser 'axe). Pelrcs:
| | WITHOUT ATC INSTRUCTION : i 2000 i
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis ’
|| (unless previously instructed to cross the axis). ’, s i
QU
B . & LORNI N
TWR
- 1 CG(’: 1(:5h315(;0Y 698 (320) TWR ’, ’ Position non a I'échelle 1
. 5 o
| @ == 35 @;\, ’ Position not to scale i
84° ‘
- FAF om, A 08 _ <) .
L 84° Loc o— MATF i
o 0 -'."’/\/_‘” ) AV 5 PG671
= = =5 z;‘\% - - Sur clairance en cas d’APCH ILS uniquement —
00 = B N\ 860 2% 442 With clearance in case of ILS APCH only :
- 2z zZZz 82) (N3 (64) a/at 3000 (2662) : FAP 8.1 NM PNE E
5= 29 K PGS 117.05 a/at 2000 (1662) : FAP 5.0 NM PNE
o 23 %22 '¢' PNECh30Y| | TWR L g
m
i z LFPB (109.35) 624 (246) Ch 117y |
ALT/HGT : ft
B Distances : NM N
MOCA 1
0 5NM i
L1 1ty

002 30" 002"‘40‘ 002"‘50‘ 003"00‘
[t L L | L L | L L

API : Monter dans I'axe vers PG671, a 4000 (3622). Continuer vers
PG672, a 4000 (3622) MAX, puis poursuivre vers LORNI au FLO70
pour intégrer 'attente LORNI (MAX IAS 230 kt).
Monter & 1200 (822) avant d'accélérer en palier.

Missed APCH : Climb straight ahead towards PG671, at 4000 (3622).
MDA_ —yp Continue towards PG672, at 4000 (3622) MAX, then continue towards
. LORNI at FL070 to integrate LORNI holding (MAX IAS 230 kt).
=% Climb up to 1200 (822) prior to level acceleration.

—> THR (NM) 13.9 12 48 038
—» PNE (NM) 14.0 114 5 1
— CGN (NM) 12.9 102 38
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
— LS LOC MVL / Circling (2)
< OCH | OCH 09L—09R DME PNE
o
DA(H) | RVR | CAT1|cAT2(1)| MDAH)[RVR [OCH| MDA(H) [ VIS mV'T 3};0 31530 32950 2:30 26?10
A 145 | 49 [720(340)| 800 | 339 | 1000(620) | 3000 HGT) (502 (318 (2872) (e55) (2232)
B 159 | 59 | 720(340)| 800 | 339 | 1000(620) | 3000 6 5 . 3 )
C| 580(200) | 550 | 1g4 | 74 |730(360)| 900 | 352 | 1100(720) | 3700 200 190 1650 130 1020
D 194 | 85 | 750(380)| 1000 | 371 | 1100(720) | 4300 G919 (509 (27 (962  (642)
DL 200 91 - - - - -
Observations/Remarks : (1) Base OCH / OCH base : NIL
(2) MVL/ Circling : voit/see AD 2 LFPG.20

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.2NM 9 min 36 7 min 55 6min 43 5 min 51 5min 10 4min 12 3min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

E SERVICE
DE L'INFORMATION .
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA



AlP

AD 2 LFPG IAC RWY09R FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 371 (14 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Ill ou/or LOC RWY 09R
. . ILS/DME VAR
FREQ: Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 APUMissed APCH: | woe q0oy | o
RNAV1 RDH : 54 (20)
L L B B L B B L L
B HLDG LORNI 1
DME requis / required .
L X _ i
| | APCH : RWY 09R homologuée/homologated CAT 2 et/and 3 ,01— » o \ HNEX:,\I"'DG
’ LORNI
- Approches simultanées avec RWY 08L ou 08R PARIS CDG : voir 1 m 7 MAX ":S ?30 Kt MAXIAS 230 kt |
consignes AD 2 LFPG.22. ’ 254° Right VRS 2
L NP NPx T1min FLo70 @S
Simultaneous APCH with RWY 08L or 08R PARIS CDG : see 7 FL 140 r
|| instructions AD 2 LFPG.22. MAHF FL 070 s’ 1
L - LORNI 2300 S 1
API :voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 - N, 7
J49° MAX IAS 230 kt @ig,ﬂ _]
10 | EN UABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE : FLO70 @
= En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter P 1
I FNA f instructi éalable de t I . 7
| axe (sauf instruction préalable de traverser I'axe) , ]
| | WITHOUT ATC INSTRUCTION : i 2000 ]
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept 7’
L FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). ,’ i
I ,\"LQ) —
CGNCh100Y| |CGE Ch38X .7
I (115.35) (110.1) ., LORNI R
| = == {0»{’ ’ ’ Position non a 'échelle i
509 N4 Position not to scale
| 860 138) A > |
FAF 489) 084" _ _,.@
| . . Loc A M‘/'\ MATF ]
A .
oo B e N K B
0 S o P 695 (27) Sur clairance en cas *APCH ILS uniquement
F e zZ ;\CC’, TWR With clearance in case of ILS APCH only : 1
T o \pe [EimE | EREnME
r t B 3 N
| B on LFPB Gasy) |17y at2000{1629) |
- ALT/HGT : ft
Distances : NM
I MOCA 1
F 0 5NM
P23 S S M|
L ) 023 Rl AL L) L
TA : 5000 IF 084° FAF LOC API : Monter dans I'axe vers PG681, & 4000 (3629). Continuer vers
(‘a‘ggg) — PG672, & 4000 (3629) MAX, puis poursuivre vers LORNI au FLO70
1 pour intégrer Iattente LORNI (MAX IAS 230 kt).
! Monter & 1200 (829) avant d'accélérer en palier.
I
j Missed APCH : Climb straight ahead towards PG681, at 4000 (3629).
111533 —p Continue towards PG672, at 4000 (3629) MAX, then continue towards
() LORN] at FLO70 to integrate LORNI holding (MAX IAS 230 ki).
DA =Y Climb up to 1200 (829) prior to level acceleration.
> THR (NM) 13.9 112 47 08
— CGE (NM) 141 1.4 49 1
—» CGN (NM) 13.4 107 42

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALTTHR

LS MVL/ Circling (3)
< 5 T oo Loc 09R > 03L DIE CGE
[} NM 1 10 9 8 7
DA(H) | RVR |CAT1(1)|CAT2(2)| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS AT 3870 3550 3230 2920 2600
A | 580(200) 164 49 1000 (630) | 3000 (HGT) (3499) (3179) (2859) (2549) (2229)
B | 580(200) 178 59 760(390) | 1100 | 384 1000 (630) | 3000 6 5 4 2
C| s80(200) | 550 | 198 | 72 1100(730) | 3700 2280 1960 1640 1320 1000
D | 580(210) 209 84 1100 (730) | 4300
(1909) (1589) (1269) (949) (629)
DL| 590 (220) 212 85 B
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH base : ACFT au point d'attente / at holding point - (2) Base OCH/ OCH base : NIL
(3) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF -THR 11.2NM 9 min 37 7 min 55 6 min 44 5 min 51 5min 11 4min 13 3min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR.

©SIA



AIP AD 2 LFPG IAC RWY08R FNA -ILS CAT123 LOC
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 337 (12 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Ill ou/or LOC RWY 08R
APlMissed APCH: | LS -DME | VAR
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 ANAV 1 DSE 10855 | 1°E
RDH:54 | (20)
HLDG LORNI ]

DME requis / required

AP : voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3

- WITHOUT ATC INSTRUCTION :
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept
FNA axis (unless previously instructed to cross the axis).

+ APCH : RWY 08R homologuée/homologated CAT 2 et/and 3

Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG
= et RWY 07 PARIS LE BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22.

[ Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG and
|49 RWY 07 PARIS LE BOURGET : see instructions AD 2 LFPG.22.

EN L'ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE :
r En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter
I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).

. L]
S Pylone /Pylon
387 (50) >

w9 L S
- E’[E’ SE g//‘%’;
%‘ E;% B ==
A ©lo < 2
3 S1%0ge T2 o=
e
| ___._0_—- oM
IF FAF LFPB
I LOoC
| ALT/HGT : ft
Distances : NM
I MOCA
0
S S S S E—

002°|10;
L .

633 (296)

002730
L L

CGN Ch 100Y
(115.35)

RNAV HLDG
LORNI

254° Right
T1min
FL 140
FL 070

MAX IAS 230 kt

@ :

1
\ ~7

ey
LORNI

2300 MAHF
LORNI MAX IAS 230 kt
MAX IAS 230 kt FLO70
FL 070 i
7
PG425/ PG416 / LORNI Vi 1
TWR Positions non a 'échelle & ]
698 (361) Positions not to scale VY
Pylone /Pylon o II
& i
430(93) &

TWR 4o /] E
624 (287) 08 Q |

VO 8 O {
= S WATF —
PG425 | PG416] ]
PGS 117.05| 5000 i

Ch117Y
DSE Ch22Y ]
(108.55) a
— Sur clairance en cas d’APCH ILS uniquement
. With clearance in case of ILS APCH only : B
a/at 4000 (3663) : FAP 11.2 NM DSE
a/at 3000 (2663) : FAP 8.2 NM DSE B
a/at 2000 (1663) : FAP 5.2 NM DSE
002”‘ 50"
i f

, 0027140,

TA : 5000

API : Monter dans I'axe vers PG425, & 5000 (4663)
MAX, puis continuer vers PG416, en montée vers
FLO070. Procéder jusqu'a LORNI au FL 070 pour
intégrer I'attente LORNI (MAX IAS 230 kt).
Monter & 1300 (963) avant d’accélérer en palier.
Missed APCH : Climb straight ahead to PG425, up to
5000 (4663) MAX, then continue to PG416, climbing
up to FL 070. Proceed to LORNI at FLO70 to integrate
LORNI holding (MAX IAS 230 ki).

Climb up to 1300 (963) prior to level acceleration.

—THR (NM) 16.9 14.5 6.1 08
—> DSE (NM) 174 14.6 6.3 1
—> PGS (NM) 19.2 16.8 85 32
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
— ILS LG MVL/Circling (2)
< OCH ocH 08R - 08L DME DSE
[ DA RVR| CAT1 | CAT2(1) | MDA(H) | RVR[OCH| MDA(H) | VIS NM o140 18 12 11 10 9
ALT 4790 4470 4150 3840 3520 3200
A 140 49 | 680(340) | 800 | 337 | 1000(660) | 3000 (HGT)  (4453) (4133) (3813) (3503) (3183) (2863)
B 151 59 700(360) | 900 | 360 | 1000 (660) | 3000 8 7 6 5 4 3 2
C | 540(200)| 550 | 179 72 730(390) | 1100 | 384 | 1100(760) | 3700 2880 2560 2240 1920 1610 1290 970
D 188 84 | 740(410) | 1200| 403 | 1100(760) | 4300 (2543) (2223) (1903) (1583) (1273) (953) (633)
DL 195 85
Observations /Remarks : (1) Base OCH/ OCH Base : NIL
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.5NM 12 min 24 10 min 13 8 min 41 7 min 33 6 min 41 5 min 26 4 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR.

©SIA



AlP AD 2 LFPG IAC RWY08L FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 338 (13 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT IIl ou/or LOC RWY 08L
_ APVMissed APCH:| ILSDME | VAR
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNAV 1 GLE 108.7 1°E
RDH : 57 (20)
T T T T T T ] T T T T T
| LEPC —  HLDGLORNI— ]
DME requis / required RNAV HLDG
- ' LORNI 0 =~ —
L APCH : RWY 08L homologuée/homologated CAT 2 et/and 3 MAX 1AS 230 kt - Ay i
254° Right @m 1
B Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG T 1 min I / 7
- et RWY 07 PARIS LE BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22. FL 140 v Py 4 i
L N @ 254 LORNI
I Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG and [2300] MAHF T
149° | RWY 07 PARIS LE BOURGET : see instructions AD 2 LFPG.22. LORNI MAXIAS 230 kt
10 [ LORNI] FL 070 g?
3 APl : voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 MAX IAS 230 kt
L FL 070 .
EN L'ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE :
F En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter B
I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe). 7
B PG415/PG416 / LORNI Vi ]
- WITHOUT ATC INSTRUCTION : Positions non a 'échelle & —
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept TWR Positions not to scale }\’
I FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). 598 (360) 15 Vi T
i , 633 (295) ‘{:} ,' 1
3 o w By TWR Sy ]
als o
L @y o3 sz - [ZIZ 085 |
o zz 22 3z A" 088 _ _ WO |
w33 2% o> TF
" Q= 08d s —— o PG415 S pG416 1
i S8 oM _¢_ TWR  [PGS117.05 5000 Feae i
F e LFPB"  [GLECh24x| 719 | Ch1TTY
I (108.7) == b
B Sur clairance en cas ¢ APCH ILS uniquement 1
ALT/HGT :ft Wr;/} clearance in case of ILS APCIE;I Eg/y: i
i . a/at 4000 (3662) : FAP 11.2 NM
| Distances : NM a/arsooo((zeez)) “FAP 82 NM GLE )
MOCA 4/at 2000 (1662) : FAP 5.2 NM GLE
L 0 i
S S E—
002° ‘ 10 002"‘ 30' 002"‘ 40 002“ 50"
T TR S vl R NN Lo s e e T b R
A : 5000 API : Monter dans I'axe vers PG415, & 5000 (4662) MAX,
IF puis continuer vers PG416, en montée vers FL 070. Procéder
50001084 jusqu'a LORNI au FL 070 pour intégrer I'attente LORNI
(4662) (MAX 1AS 230 ki)
| Monter & 1300 (962) avant d’accélérer en palier.
I
! Missed APCH : Climb straight ahead to PG415, up to 5000
i (4662) MAX, then continue to PG416, climbing up to FL 070.
Proceed to LORNI at FL 070 to integrate LORNI holding
111523 (MAX IAS 230 kt).
(i) Climb up to 1300 (962) prior to level acceleration.
> THR (NM) 175 145 56 08
— GLE (NM) 176 14.6 5.8 1.0
— PGS (NM) 20.3 17.3 84 36
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
MVL/Circling (2)
= s toc 08L > 08R DME GLE
DA | VR | OAT1 |oAT2 ()| MDA RV OCH | MDA | VIS L L .
H CAT 1 |CAT2 (1) H H ALT 4790 4470 4150 3840 3520 3200
A 167 49 670(340) | 800 | 331 |1000(660) | 3000 (HGT) (4452) (4132) (3812) (3502) (3182) (2862)
B | 540 (200) 180 | 59 | 690(350) | 900 | 348 |1000(660) | 3000 3 7 6 5 4 3 P)
[ 550 200 72 710(370) [ 1000 | 366 | 7700 (760) | 3700 2880 2560 2240 1930 1610 1290 970
D | 550(210) 210 | 84 | 720(380) | 1000 | 380 |1100(760) | 4300 (2542) (2222) (1902) (1592) (1272) (952) (632)
DL| 560 (220) 214 85 - -
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH Base : NIL
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.5NM 12 min 24 10 min 12 8min 41 7 min 33 6 min 40 5 min 25 4 min 41
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA



AP AD 2 LFPG IAC RWYO08L FNA RNP
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 338 (13 hPa) FNA RNP RWY 08L
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les Utilisation du FD EGNOS VAR
ou de 'AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les opérations simultanées.
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter I'axe de la piste suite & un guidage radar. CH 5ra77 1°E
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E08 A
RN track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the |~ RDH : 57 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring. :
L e e B B B B L L ) BN BN |
| HLDG LORNI |
Prévoyez un guidage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar vectoring RNfg:l\IJ_PG 5
L ine - voi ) [\ - 1
| to runway extended centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR MAX 1AS 230 kt ’Q‘L » N ]
AT » ) ) 254° Right 1
| Prévenir 'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. T1min @m ’ ]
| : és | Simul FL 140 \ P ]
~ p
| | Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG et RWY 07 PARIS LE FLO70 @ 258
. | BOURGET/ Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG and RWY 07 MAHF LORNI
149° | PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22. LORNI FLO70 N
10 LEOA >
I | En rabsence d’instruction du contrdle / Without ATC instruction FL 070 MAXIAS 230 kt 2~
L En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter I'axe FNA (sauf MAX IAS 230 kt ]
instruction préalable de traverser 'axe).
3 On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless PG415/ PG416 / LORNI 1
| previously instructed to cross the axis). Positions non  I'échelle Vi 1
Positions not to scale :

I~ T° MNM Baro-VNAV : - 20°C

084° 084 (085.1 ) (183) @
- < p—35-’4 / 45
:

FAF
B i FGOSL| 7]
5000 5000 1
B ALT/HGT : ft N
L Distances : NM 4
L MOCA |
0 5NM
L S S S — — ]
I 0210 ! 02|30 Lt O[S0 ]

TA : 5000 |F

API : Monter dans I'axe vers PG415, a 5000 (4662) MAX, puis continuer vers
PG416, en montée vers FL 070. Procéder jusqu'a LORNI au FL 070 pour
intégrer 'attente LORNI (MAX IAS 230 k).

Monter & 7300 (962) avant d’accélérer en palier.

Missed APCH : Climb straight ahead to PG415, up to 5000 (4662) MAX, then
continue to PG416, climbing up to FL 070. Proceed to LORNI at FL 070 to
integrate LORNI holding (MAX IAS 230 kt).

Climb up to 1300 (962) prior to level acceleration.

- —VO\W
->

—THR(NM) 18 145 6.0 0

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
2 MVL/ Circling (1) DIST

g LPV LNAV-VNAV LNAV 08L 08R AWoEL

DAH) [RVR[ OCH | DA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [viS| NM 14 13 12 11 10 9
ALT 4850 4530 4220 3900 3580 3260

A| 540(200) 167 | 650(320) | 700 | 311 1000 (660) |3000 (HGT) (512) (+192) (3882) (3562) (3242) (2922)

B | 540(200) 180 660(330) | 800 | 321 770430) | 1300] 426 1000 (660) |3000 8 7 6 5 4 3 2

C| 540(200) |550 | 200 | 680(340) | 800 | 333 (430) 1100(760) (3700 | pou0  sg20 2310 1990 1670 1350 1030

D| 550(210) 210 | 690(350) | 900 | 344 1100(760) [4300| (5600) (2082) (1972) (1652) (1382) (1012) (692)

DL| 560 (220) 214 .

Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes AD 2 LFPG.20 / Circling : see instructions AD 2 LFPG.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.5NM 12 min 24 10 min 12 8 min 41 7 min 33 6 min 40 5min 25 4 min 41
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AD 2 LFPG DATA RWY08L FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 08L

- - - - - - - - - - INHOT - DA

I AYNH - 0€2 02074 02074 - 92 §'920 SBA INHO1 41
HOdY dNY - - - - - e 8'G80 - 94¥9d 41
HOdY dNY - - 0005 - - 44 £'680 - SH9d 41
HOdV dNH V' LH0€- - - - - Syl 1’80 SOA 180Md 41 HOdv
HOdV dNY - - 0005 000S - gt 0680 - 18094 41
HOdY dNY - - - 0005 - - - - - 0+9d 4l

- AIVAVYN 434 bk 0202 HYA OYIN MAH
180AMY dNH VN4
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AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY08L RNP FASDB
27 FEB 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 08L

Input data
Operation Type 0
SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFPG
Runway 08
Runway Letter 3 (Left)
Approach Performance Designator 0
Route Indicator
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E08A

LTP/FTP Latitude

485944 .4710N

LTP/FTP Longitude

0023309.8840E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 146.8

FPAP Latitude 485955.3710N

Delta FPAP Latitude (seconds) 10.9000

FPAP Longitude 0023633.9655E

Delta FPAP Longitude (seconds) 204.0815

Threshold Crossing Height 57.0

TCH Units Selector 0 (feet)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 16

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 0C C8 00 00 01 38
3¢ 15 35 55 00 63 5a 08 IA 02
2C 01 64 02 C8 AF E2 El1 27 CO

Calculated CRC Value

E2E127C0

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

103.2

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AP AD 2 LFPG IAC RWY08R FNA RNP
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 337 (13 hPa) FvA RNP RWY 08R
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les opérati Utilisation du FD EGNOS VAR
ou de I'AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les opérations simultanées. CH 57500 o
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter I'axe de la piste suite & un guidage radar. 1°E
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E08B (20)
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 54
interception of the runway centerline after radar vectoring.
LR R B e B B HL L
L HLDG LORNI i
- Prévoyez un guidage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar vectoring RN%:,L‘PG © .
| to runway extended centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR. MAX IAS 230 ki ’Q'L > \ |
254° Right
o Prévenir 'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. T1 mlla 1 @m ,‘ 4
I és/ us movements ;”: ‘1,‘;3 \ N 1’}5&{ 1
L Approches simultanées avec RWY 09L ou 09R PARIS CDG et RWY 07 PARIS LE @
4o+ | BOURGET/ Simultaneous APCH with RWY 09L or 09R PARIS CDG and RWY 07 2300 MAHF
Mo PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22. (0] FL 070 N
L o7 4
En I'absence d’instruction du contréle / Without ATC instruction FL 070 MAX IAS 230 kt
F En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter 'axe FNA (sauf MAXIAS 230 kt 1
instruction préalable de traverser 'axe).
B On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless / 7
L previously instructed to cross the axis). PGA425 / PGA416 / LORNI / ]
L = — Positions non a 'échelle & _
T° MNM Baro-VNAV : - 20°C Positions not to scale VY
TWR / E
698 (361)
L & Vi 4
&7
I TWR 81° / 1
TWR [\
r e o n ., /] \P"Q 1
=4 e 01%% - : o WATE —
00 o -195 =
| 088° 084"15053-"-1 i PG425 |
| 35_»4%" ’ .¢. MAPT 5000 |
LFPB RWO8R
F FAF i
FGOSR
| 5000 5000 1
B ALT/HGT : 1t ]
I Distances : NM 1
L [MOCA] g
5NM
- S S S S E— .
7‘ [T o L P N L ol L L L LU R ‘7
TA : 5000
IF FAF
FGO8R) API : Monter dans I'axe vers PG425, & 5000 (4663) MAX, puis continuer vers
5000 |__084° y MAPT PG416, en montée vers FL 070. Procéder jusqu'a LORNI au FL 070 pour
(4663)1 x intégrer l'attente LORNI (MAX IAS 230 kt).
! ! Monter & 1300 (963) avant d’accélérer en palier.
3 3 Missed APCH : Climb straight ahead to PG425, up to 5000 (4663) MAX, then
| | 1 continue to PG416, climbing up to FL 070. Proceed to LORNI at FL 070 to
MDA 1084° integrate LORNI holding (MAX IAS 230 kt).
- Climb up to 1300 (963) prior to level acceleration.
—THR (NM) 18 145 6.1 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
: MVL/ Cireling (1) | pysT
E LPV LNAV-VNAV LNAV 0B8R0 | RwogR
DA(H) |RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H |RVR| OCH | MDA(H) |VIS | NM 14 13 12 1 10 9
A 140 | 670(340) | 800 | 333 | 750(410) |1200| 406 | 1000(660) |3000 (F““é% (f:gfg) (zfgg) (gg;g) (gggg) (ggfg) (gggg)
B 151 680(350) | 900 | 343 | 770(430) [1300| 427 | 1000 (660) |3000 8 7 6 5 4 3 2
C | 540(200) |550 | 179 710(370) [1000| 364 | 790(450) |1400| 448 | 1100(760) {3700 | »940 0600 2300 1980 1660 1350 1030
D 188 730(390) | 1100] 390 | 810(470) |1500| 466 | 1100(760) [4300 | (2603) (2283) (1963) (1643) (1323) (1013) (693)
DL 195 -
Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes LFPG AD 2.20 / Circling : see instructions LFPG AD 2.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.5NM 12 min 24 10 min 13 8 min 41 7 min 33 6 min 41 5min 26 4 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA



AD 2 LFPG DATA RWY08R FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 08R

- - - - - - - - INHOT - 90TH
} AYNY - 0ge 04074 04074 - v'9e §'920 INHOT ElS
HOdY dNH - - - - - L'¢ G'e80 91¥od E1
HOdV dNd - - 000$ - - g6l €'680 Gevod EIR
HOdV dNd G9H.0¢- - - - - Syl 1'680 H80MY EIR Hodv
HOdY dNd - - 000S 000S - g€ 0'G80 H8094 4l
HOdV dNd - - - 000S - - - - - 0279d dl
08dg AVN () HOL/ () | (o) gy yewy | W ISV 0T RISV IO | o0 [ GAND () () Jong Ay | UCHEOUUSRI [ JORULIBL T e
aibue [eoiuap apnilY XYIN | 8PNy AN |ouejsig | ensL uonoaig [9vIN uonoalq JuiodAepm yied
- AIVAVN 434 ok} 0202 HYA OVIN MNH
HB0AMHY dNH VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

w
e
H
z
]

0




AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY08R RNP FASDB
27 FEB 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 08R

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFPG
Runway 08
Runway Letter 1 (Right)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E08B

LTP/FTP Latitude

485934.4905N

LTP/FTP Longitude

0023356.3780E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

146.3

FPAP Latitude

485942.6070N

Delta FPAP Latitude (seconds)

8.1165

FPAP Longitude

0023628.4885E

Delta FPAP Longitude (seconds) 152.1105

Threshold Crossing Height 54.0

TCH Units Selector 0 (feet)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 400

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 OC 48 00 00 02 38
37 15 65 3F 00 3D A4 04 1C 02
2C 01 64 32 C8 AF 7F 90 A5 71

Calculated CRC Value 7F90A571

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

102.6

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AD 2 LFPG DATA RWY27R FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 27R
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AD 2 LFPG DATA RWY27L FNA ILS CAT123 LOC CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 27L
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AD 2 LFPG DATA RWY26L FNA ILS CAT123 LOC CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 26L
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AD 2 LFPG DATA RWY26R FNA ILS CAT123 LOC CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA ILS CAT 123 LOC RWY 26R
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AlP AD 2 LFPG IAC RWY27R FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 392 (14 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Il ou/or LOC RWY 27R
. . ILS/DME VAR
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 AP/ M:;Zﬁ'p CH: | pNw 11035 | 1°E
RDH : 54 (20)
L B B I L LR L
I HLDG MOPAR DME requis / required 1
L 273° : i
= =l .
B ANAVHLDG I’ N APCH : RWY 27R homologuée/homologated CAT 2 et/and 3 ]
| MOPAR 2500 \ Approches simultanées triples avec PARIS CDG et PARIS LE | |
MAX IAS 230 kt BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22.
| 093° Left o 7’ ]
T1min 093° > @ Triple simultaneous APCH with PARIS CDG and PARIS LE BOURGET
- FL 140 : see instructions AD 2 LFPG.22. B
FL 070 MAHE
I = MOPAR APl voir / see AD 2 LFPG 22.2.1.3 1
|4 MAX IAS 230 kt |
10 FLO70 EN LABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE :
MAHF = En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter | |
I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).
kt T
@ WAX IS 230 PON/ MOPAR WITHOUT ATG INSTRUCTION :
%FL 070 Position non a I'échelle PNW Ch 40Y On a course converging at an angle of less than 070°, intercept |
i FNA axis (unless previously instructed to cross the axis).
/;;”5' g Position not to scale CGN Ch 1007 (110.35) (t p ly )
- A (115.35) = IF -
w_281° —= —
L 94 cr == 4
( P- 5000
L [PoN| ~ <281 MATE 47 520 264° E
= SSOER O/ g o
.PON 1.11.6 5000 N @ | N — % %{%
B 0 ol N
P s 28
00' TWR
i LFPB, 69609 TWR i
L -¢- TWR 624(232) E
| 633 (241) i
Sur clairance en cas APCH ILS uniquement ALT/HGT : ft
~ Wg? clearance in case of ILS APCH only : Distances : NM —
a/at 4000 (3608) : FAP 11.0 NM PNW
3 aat 3000((2608)) - FAP 8.0 NM PNW MOCA R
a/at 2000 (1608) : FAP 5.0 NM PNW 0 5NM
L i
00210 002720 002330 | 002940 002750 | | ]
L L L L P L L L L P L
TA : 5000
IF
API : Monter dans I'axe vers 5000 (4608) jusqu'a PG651. Continuer vers fgg m
PG652 RM 281°, & 5000 (4608) MAX, puis vers PON. Procéder jusqu'a 1 \
MOPAR au FL070 pour intégrer I'attente MOPAR (MAX IAS 230 kt). » 264 1 5000
Monter & 1300 (908) avant d'accélérer en palier. 1 (4608)
I
Missed APCH : Climb straight ahead up to 5000 (4608) until PG651. 1
Continue towards PG652 MAG 281°, at 5000 (4608) MAX, then towards 1500
PON. Continue towards MOPAR at FLO70 to integrate MOPAR holding (1108)
(MAX IAS 230 kt).
Climb up to 1300 (908) prior to level acceleration.
THR <—(NM) 08 4.8 14.3 16.7
PNW <—(NM) 1 5 145 16.9
CGN <— (NM) 33 73 16.8 19.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical di in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
MVL/ Circling (2)
: ILs LoC 27TR—27L DME PNW
o OCH | OCH NM 14 13 12 11 10 9 8
DA(H) |RVR|CAT1|CAT2(1)| MDA(H)|RVR|OCH| MDA(H) | VIS ALT 4840 4530 4210 3890 3570 3250 2930
A 143 | 49 770(380) | 1000| 375 | 1000 (610) | 3000 (HGT) (4448) (4138) (3818) (3498) (3178) (2858) (2538)
B 155 59 770(380) | 1000 | 375 | 1000(610) | 3000 7 6 5 4 3 2
C| 600(200) 550 | 180 | 73 | 770(380) | 1000 375 | 1100(700) | 3700 2610 2300 1980 1660 1340 1020
D 192 85 790 (390) | 1100| 390 | 1100(700) | 4300 (2218) (1908) (1588) (1268) (948) (628)
DL 197 86 -
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH base : NIL
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.3NM 12 min 16 10 min 06 8 min 35 7 min 28 6 min 36 5 min 22 4 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION AMDT 11/20 CHG : VAR, IF GIZOQ. ©SIA

AERONAUTIQUE



AP AD 2 LFPG IAC RWY27L FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, DTHR : 387 (14 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Il ou/or LOC RWY 27L
;. ILS/DME VAR
API/Missed APCH :
FREQ: Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 / RSSZ‘\’, ) 1 cawttoz | tE
RDH : 56 (20)
T ™ T T T T T T T L T
—_ HLDG MOPAR - - R
273° DME requis / required
L - i
| R’:’IA(\)/S\LF?G 4 ‘\ AP RWY=Ahomalaguge/ homologated CAT 2 et/and 3 B
L MAX IAS 230 kt = I Approches simultanées triples avec PARIS CDG et PARIS LE I
093° Left S ey 4 BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22.
L T1min 093° b
FL 140 MAHF Triple simultaneous APCH with PARIS CDG and PARIS LE BOURGET
I FL 070 MOPAR < see instructions AD 2 LFPG.22. 1
’496 2500 MAX IAS 230 kt AP : voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 ]
122 FL 070 ]
[CJ OPAR — EN L'ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE :
MAX IAS 230 kt En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter e
@2 FL 070 PON/MOPAR I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).
— Position non a I'échelle 1
| Position not to scale WITHOUT ATC INSTRUCTION : |
£ On a course converging at an angle of less than 070°, intercept
L A FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). i
X CGNCh100Y] [CGWCha4X (unless previously )

A (115.35) (110.7)

9.4 —
S o\ | Q' ~-ZFamr
A

| [Ponti1s ~ EE 5 GEN
Pl 5000 A Y .@_4 - ] —
i %8 /A %

o TWR © —
L 698 (311) ]
LFPB TWR  Tpgs 117.05

L -¢- TWR 624 (237)

633 (246) Ch117yY i
S%p}’air/ance encas d’APeng.iFt’Jgﬁuerlnem ALT/HGT : ft
B lith clearance in case of only: i . —
a5 4000 (3613 - FAP 11.0 NV CGW Distances : NM
a/at 3000 (2613) : FAP 8.0 NM CGW MOCA 1
a/at 2000 (1613) : FAP 5.0 NM CGW 0 5NM
| I S N — T
| 002"‘ 30' 002"‘ 40' 002“‘50‘ | |
i f L L L L L L
API : Monter dans I'axe vers 5000 (4613) jusqu'a PG661. Continuer FAF LOG F
vers PG652 RM 281°, a 5000 (4613) MAX, puis vers PON. Procéder
jusqu'a MOPAR au FLO070 pour intégrer I'attente MOPAR (MAX IAS ! 264° | 5000
230 ki). ) R 13
Monter & 1300 (913) avant d'accélérer en palier. !
CGN !
I

Missed APCH : Climb straight ahead up to 5000 (4613) until PG661.
Continue towards PG652 MAG 281°, at 5000 (4613) MAX, then towards
PON. Continue towards MOPAR at FL070 to integrate MOPAR holding
(MAX IAS 230 kt).

Climb up to 1300 (913) prior to level acceleration.

DTHR<— (NM) 168
CGW <— (NM) 17
CGN_<— (NM) 0 33 73 16.8 19.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical di in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
MVL/ Circling (1)
< LS Loc 271> 27R DME CGW
OCH [ OCH NN 14 13 2 1 10 9 []
DA(H) |RVR|CAT1|CAT2| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS ALT 4850 4530 4210 3890 3570 3250 2940
Al 590 (200) 155 | 49 | 770(380) |1000| 380 | 7000 (610) | 3000 (HGT) (4463) (4143) (3823) (3503) (3183) (2863) (2553)
B | 590(200) 168 | 59 770(380) | 1000| 380 | 7000 (610) | 3000 7 6
C| 590(200) | 550 | 191 | 72 | 770(380) |1000| 380 | 1100 (710) | 3700 2620 2300 1980 1660 1340 1020
D| 590(210) 201 | 84 | 780(400) |1100| 393 | 1100(710) | 4300 (2233) (1913) (1593) (1273) (953) (633)
DL| 600(210) 205 | 84 -
Observations /Remarks : (1) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 14.3NM 12min 16 10 min 06 8min 35 7 min 28 6 min 36 5 min 22 4 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/20 CHG : VAR ©SIA



AD 2 LFPG IAC RWY26L FNA ILS CAT123 LOC

AP
FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 317 (12 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Ill ou/or LOC RWY 26L
API/Missed APCH: | LS -DME | VAR
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 RNAV 1 DSU 108.35 1°E
RDH : 57 (20)
mm— T T T T T i T T T T ] T -
I HLDG MOPAR DME requis / required 1
— RNAV HLDG — APCH : RWY 26L homologuée/homologated CAT 2 et/and 3
L MOPAR 1
N 273° MAX IAS 230 kt Approches simultanées avec RWY 27L ou 27R PARIS CDG et RWY i
| , B 995 27 PARIS LE BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22. 1
1 2500 \ Timin Simultaneous APCH With RWY27t=or RARISCNG
- AY U FL 140 RWY 27 PARIS LE BOURGET : see instructions AD 2 LFPG.22. N
lagr \0_33. [ 72\ FL 070 |
710 MOPAR et 2500 AP :voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 |
MAX IAS 230 kt MOPAR EN L'ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE :
@2 FL 070 En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter 1
—_— MAX 1AS 230 kt I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).
I FL 070 1
L ‘k WITHOUT ATC INSTRUCTION : i
N On a course converging at an angle of less than 070°, intercept
- ~ PG442 / PG433 / MOPAR FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). | —
No Positions non & 'échelle
[ ‘?9 Positions not to scale S
i AN TWR 2\ [
75 698(381) _TWR ©\ 2.z
| NG CGNCh100Y O i £, zz L2 |
Y 115.35) 22 212 pge P12
L (] 29 22 264° 2< |
w —_—
3 ‘z 2 N By —— Fo
00 4000 &?‘?{ﬁ' 264_0 - = * XK. 'OM LOC
- S ——_——— _—¢. W ] % ¥ ]
I WATF LFPB 633(316) PGS 117.05 ny;n:((fg]/on g
I DSU Ch 20Y| 1
I (108.35) E
F AU/ HGT : ft Sur clairance en cas d'APCH ILS uniquement b
Distances : NM Wr!g/ c/earanc(e in c)asg /f}; ILS ﬂ:"cl;lscﬁu/y :
- a/at 3000 (2683) : FAP 8.2 B
MOCA 4/at 2000 (1683) :FAP 52 N DSU
Fooo 5NM 1
IS S S E— —
e L AR AT I A I
TA : 5000 RIRIE
APl : Monter dans I'axe vers PG442, puis continuer vers PG433, a 158° PGS LFSCF) IF
4000 (3683). Procéder jusqu'a MOPAR au FLO070 pour intégrer LOC oM 264° 4000
Tattente MOPAR (MAX IAS 230 k). VAPT | 23 ! a683)
Monter & 1200 (883) avant d’accélérer en palier. 1 1 !
I i I
Missed APCH : Climb straight ahead to PG442, then continue towards | i 1
PGA33, at 4000 (3683). Proceed to MOPAR at FLO70 to integrate . _264° | 00
MOPAR holding (MAX IAS 230 kt). ~= (1183)
Climb up to 1200 (883) prior to level acceleration. -~
THR <— (NM) 09 48 1. 14
DME DSU <— (NM) 1.4 5 1.6 142
DME PGS <— (NM) 4 10.5 13.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
- LS Loc MVL/Circling (2)
3 OCH | OCH 2L > 26R DMERSU 4 10 o 8 7
DA(H) [RVR| CAT1 |CAT2(1)] MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS ALT 3810 3500 3180 2860 2540
A 139 © 1000 (680) | 3000 (HGT) (3493) (3183) (2863) (2543) (2223)
B 149 59 1000 (680) | 3000
c| 520200 | 550 | 171 7p | 710(380) | 11001 386 | 4105 760 | 3700 8 5 4 3 2
2220 1900 1590 1270 950
D 182 84 1100 (780) | 4300 (1903)  (1583) (1273) (953) (633)
DL 189 85
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH Base : NIL
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.4NM 9 min 46 8min 02 6 min 50 5 min 56 5min 15 4 min 16 3 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR.

©SIA



AlP
FRANCE

AD 2 LFPG IAC RWY26R FNA -ILS CAT123 LOC

08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 392, DTHR : 318 (12 hPa)

FNAILS

CAT | ou/or CAT Il et/and CAT lll ou/or LOC RWY 26R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01

RNAV 1 GAU 111.95

API/Missed APCH: | ILS-DME | VAR
1°E
RDH:50 | (20)

F —— HLDG MOPAR

Ej’ N @

LI 1/OPAR
MAX IAS 230 kt MAHF
O o MOPAR
3

= MAX IAS 230 kt
- ‘1\ FL070

RNAV HLDG

2500

F 273 MOPAR
| - 208 MAX IAS 230 kt
e = 093° Left
- | 2500 T1min
FL 140
FL 070

Positions non a I'échelle

PG432/ PG433/ MOPAR
’7 Positions not to scale —‘

- W
.
B N
B PG433 Q
| 49° 2000 5/

[} - ‘?0{5‘0
I VATF
r PG432
B ALT/HGT : ft

Distances : NM
MOCA
0 5NM
| S S NS E— —

| 002°|10:
L L .

LFPB

TWR
614 (296)

DME requis / required
APCH : RWY 26R homologuée/homologated CAT 2 et/and 3 N

Approches simultanées avec RWY 27L ou 27R PARIS CDG
et RWY 27 PARIS LE BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22. | ]

Simultaneous APCH with RWY 27L or 27R PARIS CDG and
RWY 27 PARIS LE BOURGET : see instructions AD 2 LFPG.22. |

API : voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 ]

EN L'ABSENCE D'INSTRUCTION DU CONTROLE :
En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter | |
I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).

WITHOUT ATC INSTRUCTION :
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept
FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). | _|

‘? »\0 “;\“z’
TWR 7% 2z |
617(299 gg %f& Pylone / Pylon %; o3
) % 384 (66) >,o 264 £
6\ ’_l—’
. —— '
) FAF LOC F/ —

\oMm

A
\ Pylone / Pylon B

461(143)
PGS 117.05 1

W

GAU 111.95
Ch56Y

Ch117Y

Sur clairance en cas d’APCH ILS uniquement
With clearance in case of ILS APCH only : 1

0027130
Ll L

&/at 3000 (2682) : FAP 8.3 NM GAU
a/at 2000 (1682) : FAP 5.2 NM GAU g

0240 0250,

‘TA : 5000

API : Monter dans I'axe vers PG432, puis continuer vers PG433, a IF
4000 (3682). Procéder jusqu'a MOPAR au FLO70 pour intégrer ['attente 264 ' 4000
MOPAR (MAX IAS 230 ki). (3682)
Monter & 1200 (882) avant d’accélérer en palier. 1
I
Missed APCH : Climb straight ahead to PG432, then continue towards |
PG433, at 4000 (3682). Proceed to MOPAR at FL070 to integrate 1500
MOPAR holding (MAX IAS 230 kt). (1182)
Climb up to 1200 (882) prior to level acceleration.
DTHR <— (NM) 14.1
PGS < (NM 132
GAU <— (NM A A 142
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical di in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
- ILS MVL/Circling (2)
b OCH | OCH toe 2R > 261 DME GAU
© NM 1 10 9 8 7
DA(H) |RVR |CAT1(1)| CAT2 | MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS ALT 3810 3490 3170 2860 2540
A 142 48 1000 (680) | 3000 (HGT)  (3492) (3172) (2852) (2542) (2222)
8 154 59 | 710(300) [1100| 385 | 7000(680) 3000
C| 520(200) | 550 | 1g7 7 (390) 1100 (780) | 3700 6 5 4 3 2
b 194 84 1100 780) | 4300 (fggg) (11 ggg) (11 ggg) (1924%3 (ggg)
DL 202 84 - -
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH base : ACFT point d'attente / at holding point
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 11.4NM 9 min 47 8 min 03 6 min 51 5 min 57 5min 16 4min 17 3 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
SERVICE
N ARON AMDT 11/20 CHG : VAR OSIA



AP AD 2 LFPG IAC RWY26L FNA RNP
FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 317 (12 hPa) FNA RNP RWY 261
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les i es. Utilisation du FD EGNOS VAR
FREG 1V S AD2LFPG COMO B BT g ot P s S s s | CHOI919. | o
LNAVp T authorized during si Use of FD or AP providing E26A (20)
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 57
interception of the runway centerline after radar vectoring.

HLDG MOPAR

B Prévoyez un guidage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar vectoring 7
- RNMAXS\I#G to runway extended centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR. -
i L 213 MAXIAS 230kt | | | pravenir IATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. | |
L ’ |
| 1 [ 2500 \ i és / S us movements |

\ U Approches simultanées avec RWY 27L ou 27R PARIS CDG et RWY 27 PARIS LE
= S - - @ 4 BOURGET / Simultaneous APCH with RWY 27L or 27R PARIS CDG and RWY 27
|ag° 093 PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22.
10
L MP En I'absence d’instruction du contréle / Without ATC instruction

— En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter I'axe FNA (sauf
3 MOPAR FL 070 instruction préalable de traverser laxe).
| FL 070 MAX IAS 230 kt On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless
| m X_I AS 230 kt p instructed to cross the axis). ]
PG442 / PG433 / MOPAR TWR
B Positions non & I'échelle *
L %’e Positions not to scale |
| \ .2 633 (316) 1
NS TWR 600
L N 624(307) o8y 112 g
TWR ) . /o1) 264°
| R o /e 40 zss.u_‘@.ffm A
|4g° PG433 ‘z &, , K2 % (1 14 |
00’ 000 % S 264 f A IF
2000 %) 5 o

o \, 5= = N\ Pyone/Pyion [P [PG441
L C W MAPT Pyone/Pylon  562(245) 000 4000 |

MATF LFPB RW26L | 457 (140) -
F PG442 1
L T° MNM Baro-VNAV : - 20°C ALT/HGT : ft ]

Distances : NM
i MOCA 1
L 5NM ]
S S S — —

| . 092“‘ 30" . 092“ ‘40" . 092“‘ 50" 1

| 002°/10;
T .

7"A : 5000

(MAX 1AS 230 k).

API : Monter dans I'axe vers PG442, puis tourner & droite vers PG433, & 4000
(3683). Procéder jusqu'a MOPAR au FL 070 pour intégrer I'attente MOPAR

Monter & 1200 (883) avant d'accélérer en palier.

Missed APCH : Climb straight ahead to PG442, then turn right to PG433, at
4000 (3683). Proceed to MOPAR at FL 070 to integrate MOPAR holding (MAX

IAS 230 k).
Climb up to 1200 (883) prior to level acceleration.
THR < (NM) 0 48 1.4 16.5
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
= LPV LNAV-VNAV LNAV MVL/Cicling (1) | - pygp
< 26L-»26R
S RW26L
DA(H) |RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS NM 1 10 9 8 7
A 139 | 630(310) | 700 | 309 | 740(420) |1200] 414 | 1000 (680) [3000| ALT ~ 3880 3560 3240 2920 2600
B 149 | 640(320) | 700 | 319 | 740(420) |1200| 414 | 1000(680) |3000 (HGGT) (35553’ (32:3) (29?) (26‘2’3) (2283)
C| 520(200) |550 | 172 660 (340) | 800 | 340 740 (420) |1200| 414 | 1100(780) |3700
(200 (340 (420) (760) 2280 1970 1650 1330 1010
D 183 690 (370) |1000| 367 750 (430) | 1300| 429 | 1100(780) |4300 (1963) (1653) (1333) (1013) (693)
DL 189 -
Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes LFPG AD 2.20 / Circling : see instructions LFPG AD 2.20.
Panne de guidage GNSS durant 'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.4NM 9 min 46 8min 02 6 min 50 5 min 56 5min 15 4min 16 3 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
SERVICE
DO nTION AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA

AERONAUTIQUE



AD 2 LFPG DATA RWY26L FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 26L

- - - - - - - - - - HYdON - DAH
LAYN - 082 040714 04014 - zee v9IE oA | uvdow 4L
HOdV dNY - - 000 000y - £t v9IE - £erod I
HOY dNY - - - - - Vst 7592 - 2rvod 4L
HOdY dNd VLH0E - - - : v 992 soA | oemy I HOdY
HOdY dNY - - 000 000y - b 1592 - 19294 I
HOY dNY - - - 0007 - - - - - 1vDd 4
s %H e M W 0 s v c%w__o__« wﬁﬂv Aw%__ﬂ__u __\,ﬁ_,zm‘ Lolep L 8:;2”_%5 oy uopoauig oy uoroaug | 02 :wumwﬁﬁn_ sﬂﬁé ouenbes Bo1
- 31 0202 HYA BYIW N
T92AMH dNH VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

w
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H
z
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AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY26L RNP FASDB
27 FEB 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 26L

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFPG
Runway 26
Runway Letter 3 (Left)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E26A

LTP/FTP Latitude

485941.5575N

LTP/FTP Longitude

0023608.7650E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

140.4

FPAP Latitude

485932.5580N

Delta FPAP Latitude (seconds)

-8.9995

FPAP Longitude

0023320.3060E

Delta FPAP Longitude (seconds) -168.4590

Threshold Crossing Height 57.0

TCH Units Selector 0 (feet)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 736

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 OC DA 00 00 01 36
7¢ 13 51 BS Fr A DB FA 3A 02
2C 01 64 5C C8 AF 91 AF DA 82

Calculated CRC Value 91AFDA82

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

96.7

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 03/20

©SIA






AP

AD 2 LFPG IAC RWY26R FNA -ILS CAT123 LOC

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, DTHR : 318 (12 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Il ou/or LOC RWY 26R
API/Missed APCH:: |  ILS - DME VAR
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNAV 1 GAU 111.95 1°E
RDH : 50 (20)
T T T T T T T ™ T T ™ ™ T ]
I ——HLDG MOPAR ———— DME requis / required 1
B RNAV HLDG APCH : RWY 26R homologuée/homologated CAT 2 et/and 3 N
MOPAR i
- _2l3° MAX 1AS 230 kt Approches simultanées avec RWY 27L ou 27R PARIS CDG
B ’ - = 093° Left et RWY 27 PARIS LE BOURGET : voir consignes AD 2 LFPG.22.
L \ ]
U 2500 I Timn Simultaneous APCH with RWY 27L or 27R PARIS CDG and
L \ FL 140 RWY 27 PARIS LE BOURGET : see instructions AD 2 LFPG.22. | -
P S - ..»@' FL070
KGO VIOPAR 093° 2500 AP : voir/ see AD 2 LFPG 22.2.1.3 T
MAX IAS 230 kt MAHF , . .
@E = MOPAR EN LABSENCE D'INSTRUCTION DU CONTROLE :
FL 070 MAX IAS 230 kt En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter |
‘k o0 I'axe FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe).
N WITHOUT ATC INSTRUCTION :
I On a course converging at an angle of less than 070°, intercept
\\ PGA:.’.Z / PG“? I,MOPAR FNA axis (unless previously instructed to cross the axis). | _|
% Positions non & I'échelle
L N Positions not to scale " 2o
S g <, %\f“ “2\'%
o ~ TWR 759, Zz ZZ
NS 517 (299) gg % Pylone/Pyon 5%, o2
> 1 RS T i) 25 2pa E°_|
F PG433 Q : WX _ —_— '
49° P
00 —_— ‘10 A - \OM FAF LOC IF —
L ‘OC '”___——-" 264° A i
- VATE LFPB TWR \ Pyléne / Pylon E
L 614 (296) 461(143) |
PGS 117.05
I Ch117Y i
GAU 111.95 ——
— Ch56Y Pxr
- Sur clairance en cas APCH ILS uniquement
I ALT/HGT : ft = Wr!g/ c/e;;ggaé éré 2c)a:sg Aoé %53 ﬁ;CgA:ﬂﬂy : B
i . at : .
L Distances : NM alat 2000 (1682) - FAP 5.2 NM GAU 1
MOCA
I 0 5NM ]
S S S ——
| 002°| 10 | 002°|30: 002°|40' 002°|50'
PRI BRI ol L L L Miketall Rl L it il BT L it il e
TA : 5000
API : Monter dans I'axe vers PG432, puis continuer vers PG433, a IF
4000 (3682). Procéder jusqu'a MOPAR au FLO70 pour intégrer ['attente 264° ' 4000
MOPAR (MAX IAS 230 kt). (3682)
Monter a 1200 (882) avant d’accélérer en palier. !
I
Missed APCH : Climb straight ahead to PG432, then continue towards |
PG433, at 4000 (3682). Proceed to MOPAR at FLO70 to integrate 1500
MOPAR holding (MAX IAS 230 kt). (1182)
Climb up to 1200 (882) prior to level acceleration.
DTHR <+ (NM) 14.1
PGS < (NM 13.2
GAU <= (NM 14.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
ILS MVL/Circling (2)
< Loc 26R > 26L DME GAU
o OCH | OCH NM 11 10 9 8 7
DA(H) [RVR[CAT1(1)| CAT2 | MDA(H) [RVR]OCH| MDA(H) | VIS ALT 3810 3490 3170 2860 2540
A 142 48 1000 (680) | 3000 (HGT)  (3492) (3172) (2852) (2542) (2222)
B 154 59 | 7 11 1000 (680) | 3000
c| 520(200) | 550 | 187 7 0(390) | 11001 385|155 750) |3700 6 5 4 3 2
b 194 | e 1100(780) | 4300 (fggg) (:ggg) (ggg) (19242? (ggg)
DL 202 84 - - - - -
Observations /Remarks : (1) Base OCH / OCH base : ACFT point d'attente / at holding point
(2) MVL/Circling : voir/see AD 2 LFPG.20
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 11.4NM 9 min 47 8 min 03 6 min 51 5 min 57 5min 16 4 min 17 3 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR.

©SIA






AIP AD 2 LFPG IAC RWY26R FNA RNP
FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, DTHR : 318 (12 hPa) FnA RNP RWY 26R
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les Utilisation du FD EGNOS VAR
de I'AP f idage d RNP di [ i
FREQ.:Voi/ 830 AD 2LFPG COM 1 B AP et e o moriore (e el et | CHO2021 | o
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E26B 20
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 50 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring.

HLDG MOPAR

213

b
2500

o™ @

MAHF

MOPAR

FL 070
MAX1AS 230 kt

I
\

RNAV HLDG

MOPAR
MAX 1AS 230 kt Prévenir 'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. |
093° Left 1
T1min és | Sir movements ]
FL 140 Approches simultanées avec RWY 27L ou 27R PARIS CDG et RWY 27 PARIS LE
FL 070 BOURGET / Simultaneous APCH with RWY 27L or 27R PARIS CDG and RWY 27 1

Prévoyez un guidage radar pour rejoindre 'axe de piste / Expect radar vectoring
to runway extended centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR.

PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22.

En I'absence d’instruction du contrdle / Without ATC instruction
En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter I'axe FNA (sauf
instruction préalable de traverser 'axe).

On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless

ly instructed to cross the axis).

p

PG432/ PG433 / MOPAR
N " [
N Positions non a I'échelle
N % Positions not to scale

TWR
698 (380)
TWR
633 (315)
TWR

624 (306) 068"

TWR 264° (2655 5 L 401
N s/ =/ 557(239) 5.1
49° ‘z 9, % _"@’( IF
B e ———— i FAF I
I QW‘“' - B er oo
WATE Pydne/Pylon 4000 4000 |
LFPB 457 (139
, ’ ,
| T° MNM Baro-VNAV : - 20°C ALT/HGT : it ]
Distances : NM
I MOCA |
L 0 5NM 1
S S I E— —
Ll L ALl LN ML L L N I
000
FAF IF
API : Monter dans I'axe vers PG432, puis tourner a droite vers PG433, & 4000 2640
(3682). Procéder jusqu'a MOPAR au FL 070 pour intégrer I'attente MOPAR 4000
(MAX 1AS 230 kf). ! (3682)
Monter & 1200 (882) avant d'accélérer en palier. !
Missed APCH : Climb straight ahead to PG432, then turn right to PG433, at i
4000 (3682). Proceed to MOPAR at FL 070 to integrate MOPAR holding (MAX 1500
1AS 230 kt). (1182)
Climb up to 1200 (882) prior to level acceleration.
THR < (NM) 16.5
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
T MVL/ Circling (1) DIST
E LPV LNAV-VNAV LNAV 26R> 261 AR
DA(H) |RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |VIS NM 1 10 9 8 7
A 142 | 650(330) | 800 | 328 1000 (680) | 3000 (ﬁg) (gggg) (gggg) (ggfg) éggg) éggg)
B 154 660 (340) | 800 | 337 810(400) | 1500| 485 1000 (680) |3000 6 5 4 3 5
C | 520(200) | 550 | 187 680(360) | 900 | 358 1100(780) |3700 2280 1960 1640 1320 1000
D 194 710(390) | 1100 385 1100(780) 4300 (1962) (1642) (1322) (1002) (682)
DL 202
Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes LFPG AD 2.20 / Circling : see instructions LFPG AD 2.20.
Panne de guidage GNSS durant 'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF -THR 11.4NM 9 min 47 8 min 03 6 min 51 5 min 57 5min 16 4min 17 3 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
E SERylce
oA RON AMDT 11/20 CHG : VAR. ©SIA



AD 2 LFPG DATA RWY26R FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 26R

- - - - - - - - - - HYdOW - 9aTH
FAYNH - 0£e 020714 04074 - Tee volg EX HYdOW 4l
HOdV dNH - - 000 0007 - 0t vole - £ev9d L
HOdY dNH - - - - - 5t 592 - 2erod L
HOdV dNH T5H0E- - - - - [ 9592 oA H9ZMY 4L Hodv
HOdY dNd - - 0007 0007 - 1S 1592 - 9204 a0
HOdY dNH - - - 000 - - - - - Gevdd i
10 10 o o UOIBOIUS) 10}BUIWIS
o%S AvN Mcmw_u M_\ Am W {p0 51 30m Awmwm__« x,u_\qv Aw%%\ _\,_zﬂ | soweip uns moﬁ__k\,_m_m_n_ ani| ,_on_se_o DY ho‘_se_o 120 A4 Eu_aww;u_ , yied b | sovenbesen
- AIVAYN 434 3Kl 0202 HYA DY M

H9ZAMY dNY VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY26R RNP FASDB
27 FEB 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 26R

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFPG
Runway 26

Runway Letter 1 (Right)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E26B

LTP/FTP Latitude

485953.9490N

LTP/FTP Longitude

0023607 .2410E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

140.7

FPAP Latitude

485943.8690N

Delta FPAP Latitude (seconds)

-10.0800

FPAP Longitude

0023258.6610E

Delta FPAP Longitude (seconds) -188.5800

Threshold Crossing Height 50.0

TCH Units Selector 0 (feet)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 232

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 OC 5A 00 00 02 36
7% 13 40 51 rr 33 o FA £4 01
2C 01 64 1D C8 AF B2 45 69 E9

Calculated CRC Value B24569E9

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

97.0

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 03/20

©SIA






AlP AD 2 LFPG IAC RWYO09L FNA RNP

FRANCE 080CT 20

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE

Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 392, THR : 378 (14 hPa) Fna RNP RWY 09L

RNP APCH
Procédures LNAV NON isées pendant les opérati i ées. Utilisation du FD EGNOS VAR
ou de I'AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les operauons simultanées. CH 61578
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter I'axe de la piste suite & un guidage radar. 1°E

LAV procedures NOT authorized during simuitaneous operations. Use of FD or AP providing E09A
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 54 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring.

i M LFPC

B T° MNM Baro-VNAV : -20°C LORNI MAHF N

I Position non a I'échelle LORNI ]

| Prévoyez un guidage radar pour rejoindre 'axe de piste / Expect radar vectoring to runway extended Position not to scale MAX IAS 230 kt |
centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR. FLO070 S

L Prévenir I'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. (0.\“

L . S

. /
10
Approches simultanées avec RWY 08R ou 08L / Simultaneous APCH with RWY 08R or 08L :

voir/see AD 2 LFPG.22
| En I'absence d'instruction du contrdle / Without ATC instruction ’ 4 1
En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter 'axe FNA (sauf instruction préalable P s
L de traverser l'axe). ’ i
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless previously instructed ,\q,?'
- fo cross the axis). , 7’ -
I , ’ |
I MAPT &£ ]
RWOSL \d
860 (482) o

084° (oss 1°T)

<>——54'_'>‘<©—_AF s09(131)/ ) J:% A ! 7

633 —————— HLDGLOANl —
% & /i ]
FGOIL =
| PGG?O ] .¢. 24 B N RNAV HLDG |

4000

LFPB
A @) ,' @m MAX IAS 230 kt ]
\ ,’ 254° Right
- < ” ';_gl\" T1min R

FL 140

ALT/HGT : ft MAHF FL 070
I Distances : NM 2300 1
F MOCA ; MAX IAS 230 kt 1
L0 % ; FLono ,
[P ol A P S T ) N I a1
TA : 5000 API : Monter dans I'axe vers 4000 (3622) jusqu'a PG671. Continuer vers PG672,
IF 2 4000 (3622) MAX, puis poursuivre vers LORNI pour intégrer I'attente au FL
PG670i 070 (MAX IAS 230 ki).
(4000 sy Monter & 1200 (822) avant d'accélérer en palier.
3622) 1
| Missed APCH : Climb straight ahead up to 4000 (3622) until PG671. Continue
1 towards PG672, at 4000 (3622) MAX, then continue towards LORNI to enter
the holding at FL 070 (MAX IAS 230 kt).
i Climb up to 1200 (822) prior to level acceleration.
(1122)
—>THR (NM) 16.6 1.2 48 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
1 MVL/ Circling (1) DIST
r:( LPV LNAV-VNAV LNAV 09L -» 09R AWoSL
o
DA(H) |RVR] OCH | DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |[VIS| NM 11 10 9 8 7
A 145 | 690(310) | 700 | 309 | 800(420) |1200| 417 | 1000(620) |3000 (ﬁé% (gggg) (ggfg) (gggg) éggg) éggg)
B 159 | 700(320) | 700 | 319 | 820(440) |1300| 433 | 1000 (620) |3000 6 5 p s )
C| 580(200) | 550 | 184 720(340) | 800 | 340 | 840(460) |1400| 457 | 1100(720) |3700 2340 2020 1710 1390 1070
D 194 750(370) [1000| 366 | 860(480) |1500| 476 | 1100 (720) |4300 (1962) (1642) (1832) (1012) (692)
DL 200 -

Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes AD 2 LFPG.20 / Circling : see instructions AD 2 LFPG.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.

70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.2NM 9 min 37 7 min 55 6 min 44 5 min 51 5min 11 4 min 12 3min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
N masToN AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG LORNI, API. OSIA



AD 2 LFPG DATA RWY09L FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 09L

- - - - - - - - INHO1 - 9aH
LAYNYH - 02074 - L'Se ¢'2s0 INHO1 4L
HOdY dNY - - 000 - - ¢l 0280 ¢/99d 41
HOdY dNY - - - - - g9 €680 1299d Ell

HOdV dNd G910 - - - - 41 1'680 60MY Ell HOdY
HOdY dNY - - 000 000 - 'S 0580 16094 Ell
HOdY dNY - - - 000% - - - - - 0£99d 4l

10 10 8 8 UOEOIIUS) J0JRUIID,
2305 AN Mcmw_u OM._\ M W (%) s XV Ewﬂ.u_w_n__« VQ\.__\Hv AMMM“,__,WEZ.__\M_: vonosip uinl w“MF_“/_m_M_wv_o onil cﬁowyow__n_ DY “h_sm.__o 90 i3 ﬁ_ﬁ_oaww\s_u_ ﬂémn_ ' souanbas B
- AIVAYN 434 L' 0202 HYA OYN MY
T160AMY dNH VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWYO9L RNP FASDB
12 SEP 19

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 09L

Input data

Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFPG
Runway 09
Runway Direction 3
Approach Performance Designator 0
Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E09A

LTP/FTP Latitude

490128.9865N

LTP/FTP Longitude

0023129.6105E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

159.0

FPAP Latitude

490137.9235N

Delta FPAP Latitude (seconds)

8.9370

FPAP Longitude

0023416.1465E

Delta FPAP Longitude (seconds) 166.5360
Threshold Crossing Height 54.0

TCH Units Selector 0
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 696

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 0C C9 00 00 01 39
30 05 35 04 0A 15 95 64 15 01
36 1A D2 45 00 10 15 05 1C 02
2C 01 64 57 C8 AF 68 97 57 Al
Calculated CRC Value 689757A1

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 115.3
FPAP Orthometric Height (metres) 115.3
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 10119 ©SIA






AIP AD 2 LFPG IAC RWY09R FNA RNP
FRANCE 080CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 371 (14 hPa) FnA RNP RWY 09R
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les opé Utilisation du FD EGNOS VAR
ou de AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les opérations simultanées. CH 61666
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter 'axe de la piste suite & un guidage radar. 1°E
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E09B
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 54 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring.
LA B 1 e L B B LB R LS ELEL RS T ]
I LFPC )
- T° MNM Baro-VNAV : -20°C % MAHF
F LORNI LORNI |
, N — y - N Position non a I'échelle MAX 1AS 230 kt
o Prevoye;z uln g_uldage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar vectoring to runway extended Position not to scale FLo7o 4
| centerline : voir/see AD 2 LFPG AMSR. =
I Prévenir I'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV capable. 6\0 1
£y . N
10 1 i
3 Approches simultanées avec RWY 08R ou 08L / Simultaneous APCH with RWY 08R or 08L : 1
| voir/see AD 2 LFPG.22. PG672 1
| En I'absence d'instruction du contréle / Without ATC instruction ’ 4000 i
En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter 'axe FNA (sauf instruction préalable ’
F de traverser l'axe). % 1
On a course converging at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless previously instructed ,\'L
B to cross the axis). ’, n
L ’ |
’
| MAPT c;\° 1
RWO09R Nikd
860 (489) 5 ’
- . OSA _> .
Lo 084" (085 ) 6.7= MATF |
LI 2 % @
509 (138 3 —
FAF (138) HLDG LORNI
N FGO9R ° 1
I PC680 T000 W=~ RNAY HLDG )l
4000 == LFPB 259) Ve LORNI
F 1 MAX IAS 230 kt 1
| \ ,l 254° Right |
< @ A‘?_EN’ T1min
ALT/HGT : ft kLo N
L Distances : NM MAHF = 1
MOCA % B LORNI 2300
0 5NM MAX IAS 230 kt 1
o P23 FL 070 1
| 092"‘ 30 092" ‘40" . 092" | 50" . 093"‘ 00’7

| 002|110,
| L |

002° 20
Ll

TA 5000

API : Monter dans I'axe vers 4000 (3629) jusqu'a PG681. Continuer vers PG672,

FAF 4 4000 (3629) MAX, puis poursuivre vers LORNI pour intégrer I'attente au FL
PG680 FGO9R] 070 (MAX IAS 230 k).
4000 ﬂ_)_x MAPT Monter & 1200 (829) avant d'accélérer en palier.
)
| Missed APCH : Climb straight ahead up to 4000 (3629) until PG671. Continue
| towards PG672, at 4000 (3629) MAX, then continue towards LORNI to enter
the holding at FL 070 (MAX IAS 230 kt).
Climb up to 1200 (829) prior to level acceleration.
1500
(1129)
—THR (NM) 16.6 1.2 48 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
. MVL/ Circling (1) | pigt
E LPV LNAV-VNAV LNAV 09L -» 09R AWoSL
DA(H) |RVR] OCH | DA(H) |[RVR| OCH | MDA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [vis| NM 11 10 9 8 7
A| 560(200) 164 | 640(270) | 600 | 265 | 740(370) |1000] 362 | 1000 (630) |3000 (ﬁé% (gggg) (gg;g) (ggfg) éggg) éggg)
B | 580(200) 178 650(280) | 600 | 274 740 (370) | 1000| 366 | 1000(630) |3000 6 5 4 3 2
C| 580(200) |550 | 198 670(300) | 650 | 295 770(390) | 1100 390 | 1100 (730) |3700 2340 2020 1700 1380 1060
D| 580(210) 209 | 700(330) | 800 | 322 | 780 (41 0) 1200 409 | 1100(730) |4300 (1969) (1649) (1329) (1009) (689)
DL| 590 (220) 212
Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes AD 2 LFPG.20/ Circling : see instructions AD 2 LFPG.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 11.2NM 9 min 37 7 min 55 6 min 44 5 min 51 5min 11 4 min 12 3min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
SERVICE
PERONROASTION AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG LORNI, API. ©SIA

AERONAUTIQUE



AD 2 LFPG DATA RWY09R FNA RNP CODE

AlP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 09R

- - - - - - - - INHOT - 5 H
LAYNH : 040714 - s 2250 INHOT i
HOdY dNH - - 0007 - - 92 07250 2199d [
HOdY dNd : : : - - L9 £580 18994 [
HOdY dNH SOHA0E- - - - - zh 1580 H60MY 4L HodY
HOdY dNY - - 0007 0007 - v's 0580 16094 4L
HOdY dNY - - - 0007 - - - - - 08994 4
o M,MN__M e MW 0 s X AMMM_Q,« ﬁ% ﬁ%_ﬁ %ZJSH_: Loep L Sﬁ__u%a aniy “mv_sea oYW ,m_ss_o o0 iy :Nuwwmwﬁu_ _eﬂ,“ﬁ_ﬁ Souanbas ba1
- QIVAYN 434 341 0202 HYA DY Y
H60AMH dNH VN4

©SIA

AMDT 11/20

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY09R RNP FASDB
12 SEP 19

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 09R

Input data

Operation Type

0

SBAS Provider

1

Airport Identifier

LFPG

Runway

09

Runway Direction

Approach Performance Designator

Route Indicator

Reference Path Data Selector

0

Reference Path Identifier

EO09B

LTP/FTP Latitude

490114.2190N

LTP/FTP Longitude

0023047.0130E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

156.6

FPAP Latitude

490125.5335N

Delta FPAP Latitude (seconds)

11.3145

FPAP Longitude

0023417.6775E

Delta FPAP Longitude (seconds) 210.6645

Threshold Crossing Height 54.0

TCH Units Selector 0

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 96

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 0C 49 00 00 02 39
ik 1a 65 53 00 DI D 06 1c 02
2C 01 64 0C C8 AF 8E 35 CA F8

Calculated CRC Value 8E35CAFS8

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 113.0
FPAP Orthometric Height (metres) 113.0
SER\IIICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 10119 ©SIA






AP AD 2 LFPG IAC RWY27L FNA RNP
FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, DTHR : 387 (14 hPa) FnA RNP RWY 271
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les ées. Utilisation du FD EGNOS VAR
ou de 'AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les opérations simultanées. CH 62779
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter I'axe de la piste suite & un guidage radar. 1°E
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E27A
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 56 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring.

i HLDG MOPAR T
L 273° Prévoyez un guidage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar | 1
| VAV HLDG P ol N vectoring to runway extended centerline : voir / see AD 2 LFPG AMSR. | |
MOPAR \ Svenir IATC si it i i
L MAX 1AS 230 K \ m ] ﬂ I:;;\;%r;g I'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV | _|
| 093 Lot .~ , LFPC ]
| T 1 min 093° @ Mouvements simultanés / Simultaneous movements| |
FL 140 MAHF Approches simultanées avec RWY 26L ou 26R PARIS CDG et RWY 27
I FL 070 MOPAR PARIS LE BOURGET/ Simultaneous APCH with RWY 26L or 26R PARIS |
lige  GMAHE 5001 CDG and RWY 27 PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22. | |
[ VOPAR MAX IAS 230 kt
AN MAX IAS 230 kt FL 070 En I'absence d'instruction du contrdle / Without ATC instruction | —|
2 FLom0 _— En route convergente sous un angle inférieur a 070°, intercepter I'axe | |
A FL 070 FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe) / On a course converging
I 2, MOPAR at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless previously | 1
% %5 Position non  I'échelle instructed to cross the axis). ]
L Position not to scale ]
L FAF [
Toam L 2810 c FG2TL
I T =Or<CF zl"o MAPT ~ 520(133) 5000 =
L MATF = A
PON 111.6 RW27L . /_04_3_5
i —  Paes? | N Poss 2 ) 264 858 444 265"<—’
= 5000 \ /
837 (450; 1
@ A (40,
|00 860 (473) 633 _|
L (246) 4
L 624 ]
LFPB 23
| ALT/HGT - ft T° MNM Baro-VNAV : -20°C ]
| Distances : NM ]
MOCA
0 5NM 1
| s L1 1y ]
| 50 |
| ooz 00 oozb‘ 10 002°‘3o* oozb‘4o ooz°‘5o 003° 00 |
TA : 5000
API : Monter dans I'axe vers 5000 (4613) jusqu'a PG661. Continuer vers PG652 RM P60
281°, & 5000 (4613) MAX, puis vers PON. 2600
Poursuivre vers MOPAR pour intégrer I'attente au FL 070 (MAX IAS 230 kt). 5000
Monter & 1300 (913) avant d'accélérer en palier. 1(4613)
Missed APCH : Climb straight ahead up to 5000 (4613) until PG661. Continue towards |
PG652 MAG 281°, at 5000 (4613) MAX, then towards PON. Continue towards MOPAR
to enter the holding at FL 070 (MAX IAS 230 kt).
Climb up to 1300 (913) prior to level acceleration. B
(1113)
DTHR—> (NM) 0 48 14.3 17.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical dii in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
T MVL/ Circling (1) | pisT
l:( LPV LNAV-VNAV LNAV 27 - 27R AWDIL
o
DA(H) |RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS NM 14 13 12 11 10 9
A| 590(200) 155 | 730(340) | 800 | 331 | 840(450) | 1400] 449 | 1000(610) |3000 (ﬁg) (ngg) (:fgg) (gggg) (ggg‘s’) (ggfg) (gg;g)
B | 590(200) 168 730(340) | 800 | 340 | 860(470) |1500| 465 | 1000(610) 3000 8 7 6 5 4 3 2
C| 590(200) | 550 | 191 | 750(370) [1000| 361 | 880(490) |1500| 489 | 1100(710) 3700 | ,e00 2670 2350 2040 1720 1400 1080
D| 590(210) 201 | 780(390) [1100| 388 | 900(510) |1600| 508 | 1700(710) [4300| (2603) (2083) (1963) (1653) (1333) (1013) (693)
DL| 600(210) 205 -

Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes AD 2 LFPG.20/ Circling : see instructions AD 2 LFPG.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 14.3NM 12 min 16 10 min 06 8 min 35 7 min 28 6 min 36 5 min 22 4 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, API.

©SIA



AD 2 LFPG DATA RWY27L FNA RNP CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 27L

- - - - - - - - HYdOW - 90H
FAVYNY - 0£074 02074 - 1ol (AR HYdOW 41
HOdV dNd - B - - - 7’6 (444 NOd 4l
HOdV dNd - - 0005 - - 2'e8e 2599d 40

HOdY dNY - - - - - gy €'99¢ 1999d 4l HOdV
HOdV dNd L' L1:0'€- - - - - €Yl 9'69¢ Lemd 4l
HOdV dNd N - 0005 000G - gt L'69e 294 4l
HOdY dNY - - - 000S - - - - - 0999d Ell

S9d INCA-HOA : QIVAYN 434 24’} 0202 HYA OVIN MNY

T.2AMY dNH VN4

©SIA
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SERVICE



AP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY27L RNP FASDB
12 SEP 19

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 27L

Input data

Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFPG
Runway 27
Runway Direction 3
Approach Performance Designator 0
Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E27A

LTP/FTP Latitude

490123.7120N

LTP/FTP Longitude

0023343.6175E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

161.8

FPAP Latitude

490114.0870N

Delta FPAP Latitude (seconds)

-9.6250

FPAP Longitude

0023044.6025E

Delta FPAP Longitude (seconds) -179.0150

Threshold Crossing Height 56.0

TCH Units Selector 0

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 48

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 06 0C DB 00 00 01 37
35 1a C= b4 r 73 65 FA 30 02
2C 01 64 06 C8 AF 7C B9 4E 98

Calculated CRC Value 7CB94E98

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 118.1
FPAP Orthometric Height (metres) 118.1

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AlP

AD 2 LFPG IAC RWY27R FNA RNP

FRANCE 08 0CT 20
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 392, THR : 392 (14 hPa) FnA RNP RWY 27R
RNP APCH
Procédures LNAV NON pendant les opérati Utilsation duFD | EGNOS VAR
ou de I'AP fournissant un guidage de trajectoire RNP requis durant les opérations simultanées. CH 63300
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG COM 01 Fonction du FMS permettant d'intercepter 'axe de la piste suite & un guidage radar. 1°E
LNAV procedures NOT authorized during simultaneous operations. Use of FD or AP providing E27B
RNP track guidance required during simultaneous operations. FMS function allowing the RDH : 54 (20)
interception of the runway centerline after radar vectoring. )
L L B B B UL B B B LU B UL RN
| HLDG MOPAR———— ]
o
+ = - 2-73 Prévoyez un guidage radar pour rejoindre I'axe de piste / Expect radar 1
| RNAVHLDG ’ S \ vectoring to runway extended centerline : voir / see AD 2 LFPG AMSR. | |
- MAX ‘Af 230 kt \ 1 & Prévenir 'ATC si seulement capacité LNAV / Advise ATC if only LNAV |
093° Left ~o ’ LFPC | capable.
3 T1min 093:» g
+ FL 140 MAHE Mouvements simultanés / Simultaneous movements g
| FL 070 MOPAR Approches simultanées avec RWY 26L ou 26R PARIS CDG et RWY 27 ]
2500 PARIS LE BOURGET / Simultaneous APCH with RWY 26L or 26R PARIS
Fage  MAHF MAX IAS 230 kt CDG and RWY 27 PARIS LE BOURGET : voir/see AD 2 LFPG.22. |
REE 1OPAR FL070 —
A MAX IAS 230 kt — En I'absence d'instruction du contrdle / Without ATC instruction
< _— En route convergente sous un angle inférieur & 070°, intercepter I'axe 1
1 MOPAR FNA (sauf instruction préalable de traverser I'axe) / On a course converging |
Position non a I'échelle at an angle of less than 070°, intercept FNA axis (unless previously
Position not to scale instructed to cross the axis). ]
FAF L
T~ L2810 FG27R ]
'@,‘_ CF 284 47659) MAPT 520 128) 5000 5000 {
PON 1116 =~ MATF w27 ° (265! 6°T) _—4@4‘35 e
T [rassz o P L mens; 4]
= 5000
L = 4 ]
49° :/"\¥ L 837 (445)
- /420 |
L (241) ]
| -¢- 624 ]
| LFPB 25 ]
| ALT/HGT : ft T° MNM Baro-VNAV : -20°C |
| Distances : NM ]
MOCA
0 5NM ]
L g Lty ]
| 50 ]
0020‘ 00’ | 002"‘ 10 002"‘ 30 002°‘40’ 002°‘50’ 003° 00" ]
TA : 5000
API : Monter dans I'axe vers 5000 (4608) jusqu'a PG651. Continuer vers PG652 RM R I
281°, a 5000 (4608) MAX, puis vers PON. o
Poursuivre vers MOPAR pour intégrer I'attente au FL 070 (MAX IAS 230 ki). i 5000
Monter & 1300 (908) avant d'accélérer en palier. ! (4608)
Missed APCH : Climb straight ahead up to 5000 (4608) until PG651. Continue towards !
PG652 MAG 281°, at 5000 (4608) MAX, then towards PON. Continue towards MOPAR
to enter the holding at FL 070 (MAX IAS 230 kt).
Climb up to 1300 (908) prior to level acceleration.
THR —(NM) 17.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
2 MVL/ Circling (1) DIST
E LPV LNAV-VNAV LNAV 7R 271 VTR
DA(H) |RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 14 13 12 1 10 9
A 142 | 720(330) | 800 | 327 | 840(450) | 1400 444 | 1000(610) |3000 (,_“'é% (;‘ggg) (:fgg) (g‘g;g) (gggg) (gggg) (331’8")
B 155 | 730(340) | 800 | 337 | 860(460) |1400| 460 | 1000(610) |3000 7 6 s h P
C | 600(200) | 550 | 180 750(360) | 900 | 358 | 880(490) |1500| 484 | 1100(700) |3700| 907 segp 2360 2040 1720 1400 1080
D 192 780(390) | 1100| 385 | 900(510) |1600| 503 | 1100(700) [4300| (2598) (2288) (1968) (1648) (1328) (1008) (688)
DL 197 -
Observations / Remarks : (1) MVL : voir consignes AD 2 LFPG.20/ Circling : see instructions AD 2 LFPG.20.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 14.3NM 12 min 16 10 min 06 8 min 35 7 min 28 6 min 36 5 min 22 4 min 38
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

AMDT 11/20 CHG : VAR, HLDG MOPAR, API. ©SIA
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AD 2 LFPG DATA RWY27R FNA RNP CODE

AP

08 OCT 20

PARIS CHARLES DE GAULLE

FRANCE

PRECODING FNA RNP RWY 27R

- - - - - - - - dvdON - 90H
LAYNY - 04074 0074 - Lol (AR dvdON 41
HOdV dNY - - - - - 7’6 g'e8e NOd EIR
HOdV dNH - - 000§ - - ¢'ese ¢999d 40

HOdV dNY - - - - - 144 €'69¢ 1699d 4l HOdV
HOdY dNH G'91/.0'¢- - - - - £yl 9'59¢ HigMd 41
HOdV dNY - - 000$ 0008 - ge L'69¢ H/eod 4l
HOdV dNY - - - 000S - - - - - 0999d Ell

2298 N Mc%cw w.n_v.,\ Ma .v %) S X A«MMM“__« “Ao<._nv AMM_MH,___N _“,“uz.__\,n_: votosip wihL QQAR,_m“/_mv_o oniL hmv_smh_o OV hwv_smbo 21044 zﬂ__«w mmwﬁu_ _Qﬂﬂ_m:n“‘_m._. ouanbas b1
S9d INC-HOA * QIVAVN 434 ANY
H.ZAMY dNH VN4

©SIA
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AlP

FRANCE

AD 2 LFPG DATA RWY27R RNP FASDB
12 SEP 19

PARIS CHARLES DE GAULLE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 27R

Input data

Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFPG
Runway 27
Runway Direction 1
Approach Performance Designator 0
Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E27B

LTP/FTP Latitude

490136.1020N

LTP/FTP Longitude

0023342.0855E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

163.1

FPAP Latitude

490126.7550N

Delta FPAP Latitude (seconds)

-9.3470

FPAP Longitude

0023048.2055E

Delta FPAP Longitude (seconds) -173.8800
Threshold Crossing Height 54.0

TCH Units Selector 0
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 840

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 10 5B 00 00 02 37
32 05 cC 15 8B 6F 19 01
SF 1A FA 90 Bl FA 1C 02
2C 01 64 AF 10 99 5E 1C
Calculated CRC Value 10995E1C

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 119.4
FPAP Orthometric Height (metres) 119.4
SERVICE
DE L'INFORMATION
dl AERONAUTIQUE AMDT 10/19 ©SIA








